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RESUMEN

La estacién de ferrocarril multipropdsito, busca rehabilitar un espacio estratégico
rezagado, del sur de Quito, en el sector del recreo, detras de la estacion del trole, junto a las

antiguas vias del ferrocarril.

Debido a la historia morfolédgica y el contexto gubernamental que ha vivido el pais,
Quito, sufre de una invasion debido a, los asentamientos informales, el crecimiento
poblacional y la demanda por servicios de transporte; esto a ocasionado diversos tipos de
divisiones en el tejido urbano de la ciudad. Este fendmeno ha reducido la relacion y el
nivel de conexidon del peaton con la ciudad a diferentes tipos de escalas, especialmente en el

desplazamiento y aglomeracion poblacional.

La movilidad del peatéon a nivel urbano, depende cada vez mas de los sistemas de
transporte y su apropiada interconexion. Actualmente la creacion del metro ha creado
diferentes necesidades para la ciudad, las cuales deben tener una respuesta coherente que
facilite el desplazamiento de las urbes. El uso de estrategias como la hibridacion de edificios
es una opcion que puede brindar a la poblacion edificios, que ademads de servir como conectores
urbanos, presten el servicio de transferencia de pasajeros. Este nuevo equipamiento no solo

mejorara la movilidad del sector, si no también brindara actividades culturales y comunitarias.

La intervencién posee un programa hibrido, en donde la cultura, la educacion y el
transporte se juntan. Combinando actividades educacionales, culturales, a través de centros de
exposiciones, talleres de artes y oficios, los cuales se relacionan con la intensa actividad del
sector del Recreo. Este tipo de combinacion programatica permite mantener un uso continuo y

seguro de la infraestructura.



Palabras clave: Multipropdsito, Congregador, Catalizador, Unificador, Interconexion,

Movilidad, Servidor, Integrador.



ABSTRACT

The multipurpose railway station seeks to rehabilitate a strategic lagging space, located

in the south of Quito (Sector el Recreo), behind the Trole station, next to the old railroad tracks.

Due to the morphology of the city, and the increase of the population, people, demands for
better transport stations, and better trade centers. This phenomenon has reduced the relationship
between the user and the city at different scales, especially in population displacement and

agglomeration.

The mobility of people at urban levels depends more and more on transport systems
and their appropriate interconnection. Currently, the creation of EI Metro has created different
needs for the city, which must have a coherent response that facilitates the mobilization of

people.

The use of strategies such as hybridization buildings is an option that buildings could
have, in order to serve as urban connectors, and also provide a better transport service. This
new equipment will not only improve the mobility of the sector but will also provide and

include cultural and community activities.

The intervention includes a  hybrid program, where culture, education, and
transportation come together. Combining educational and cultural activities, through exhibition
centers, arts and crafts workshops, which are related to the intense activity of EI Recreo. This
type of programmatic combination allows maintaining a continuous and safe use of the

infrastructure.

Key words: Multipurpose, Congregator, Catalyst, Unifier, Interconnection, Mobility, Server,
Integrator.
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INTRODUCCION

Quito en su trayectoria para consolidarse como ciudad, sufre uno de los problemas mas
grandes, los asentamientos y barrios informales; los cuales han generado problemas que han
ido trascendiendo a lo largo de los afios, empeorando la calidad del espacio y la vivienda, del

quitefio, generando ciudades insustentables.

En el sur de Quito, la informalidad y la inseguridad es notoria visualmente,
especialmente en el sector del recreo, donde cada vez se pierde mas vegetacion y espacios
recreativos, para dar lugar a una urbanizacién descontrolada y asentamientos informales,
fomentados por irresponsabilidad de Estafadores, ladrones, lotizadores y un gobierno

ineficiente.

En estos afios mas que solucionar el problema, parece expandirse y ratificarse de
manera incontrolable. Para generar un nuevo comienzo y crear conciencia en la construccion,
es necesario de intervenciones multiprop6sitos que rehabiliten espacios sustentables, junto
con una buena planificacién, que sirva para mejorar la calidad de vida del sector y la de sus
habitantes. La nueva estacion de ferrocarril multipropdésito que se desarrollara en el sector el
recreo, tiene como fin integrar la estacion del trole y la parada del metro a través de una
intervencion urbano paisajistica y la estacion multipropdsito, donde se insertaran actividades

que respondan a las necesidades del sector y sus habitantes, beneficiando a la ciudad.
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DESARROLLO DEL TEMA

ANALISIS DEL SITIO

El sector del Recreo es un gran hito del comercio tanto de tipo informal como formal,
es por esto que el terreno tiene un potencial enorme, el cual se potencializara con la
intervencion de la estacion del ferrocarril multipropdsito, siendo este el elemento integrador
del usuario y sus actividades y a su ves también funcione como un catalizador de transporte

publico.
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Figura 2. Foto Mercado Chiriyacu
Fuente: La Hora

Figura 5. Foto el Recreo Figura 4. Foto C.C.el Recreo
Fuente: El Comercio Fuente: La Hora



14

ANALISIS DEL CONTEXTO

e Centro comercial el recreo
e Rio Machangara
e Mercado chiri yacu

e Centro comercial chiri yacu Figura fondo
Figura 6. Andlisis Hitos
Elaborado por: Sebastian Perez e Figura fondo ' i/
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Figura 9. Analisis Ruido
Elaborado por: Sofia Soria
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PERFIL URBANO Y CONTEXTO INMEDIATO

Debido a la irresponsabilidad de las personas, los asentamientos informales y la mala
planificacién urbana ha causado que la ciudad se torne desordenada, contaminada, insegura,

generando espacios residuales inservibles a simple vista.

La nueva estacion de ferrocarril busca sembrar esta semilla en un espacio basura, que sirva

como ejemplo para regenerar a la comunidad y a sus habitantes.

Figura 10. Analisis Perfil Urbano
Elaborado por: Sofia Soria
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PARTIDO ARQUITECTONICO

El proyecto se implanta en un zdcalo de forma rectangular, que sirve como
anden y proteccion frente a las vias de ferrocarril, el edificio tiene la caracteristica de
unificar programas contrarios a través la linealidad de la barra la verticalidad en su

torre y su modulacién vectorial.

Figura 11. Anélisis Partido
Elaborado por: Sebastian Perez

Interelacion e interconeccidn programatica a través de espacios multifuncionales

Figura 12. Anélisis Partido
Elaborado por: Sebastian Perez
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CONCEPTO

Un espacio publico sin actividad y rodeado de construccion informal se convierte en un
espacio basura, cuya configuracion, distribucién y condicion del contexto, influye mucho en
cdmo actlan los peatones del sector, en este caso, existe muy poca afluencia de personas en la
ubicacidn del terreno.

El objetivo de esta investigacion es crear un “Catalizador social” cuyo fin estd en
yuxtaponer diferentes aspectos programaticos que congregue a la gente y reviva el sector,
generando cultura, actividad, seguridad, economia, entretenimiento, ademas de facilitar la
interconexidn de medios de transporte para promover el movimiento controlado de las personas

por la ciudad.
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PLANTAS

La disposicion de la planta responde tanto a las necesidades del usuario como a las de

su contexto, logrando asi la interconeccion del peaton con la ciudad y sus medios de transporte.

Siendo asi; el edificio funciona como un catalizador que atrae, conforma y agrupa masas de

personas que rehabilitan la ciudad.
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Figura 13. Analisis Planta Baja
Elaborado por: Sebastian Perez
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PLANTA
Figura 14. Planta Piso 1
Elaborado por: Sebastian Perez
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Elaborado por: Sebastian Perez .
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PLANTAS TORRE
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Figura 17. Planta Piso 4

Figura 16. Planta Piso 3 .
g Elaborado por: Sebastian Perez

Elaborado por: Sebastian Perez
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Figura 18. Planta Piso 5 Figura 19. Planta Piso_6
Elaborado por: Sebastian Perez Elaborado por: Sebastian Perez



PLANTAS TORRE
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Figura 20. Planta Piso 7
Elaborado por: Sebastian Perez
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Figura 21. Planta Piso 8
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 22. Planta Piso 9
Elaborado por: Sebastian Perez
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Figura 23. Planta Piso 10
Elaborado por: Sebastian Perez
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PLANTAS TORRE
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Figura 24. Planta Piso 11

Elaborado por: Sebastian Perez Figura 25. Planta Piso 12

Elaborado por: Sebastian Perez
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Figura 26. Corte Transversal
Elaborado por: Sebastian Perez
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CORTE LONGITUDINAL
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Figura 27. Corte Longitudinal
Elaborado por: Sebastian Perez

FACHADA OESTE

Figura 28. Fachada Oeste
Elaborado por: Sebastian Perez



FACHADA NORTE
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Figura 29. Fachada Norte
Elaborado por: Sebastian Perez
FACHADA SUR
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Figura 30. Fachada Sur
Elaborado por: Sebastian Perez
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FACHADA ESTE
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PLANTA BAJA 0-90 BARRA

Figura 31. Fachada Este
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 32. Planta Baja 0-90
Elaborado por: Sebastian Perez



PANTA PISO 1 0-90 BARRA

PLANTA PISO 2 0-90 BARRA

Figura 33. Planta Piso 1 0-90
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 34. Planta Piso 2 0-90
Elaborado por: Sebastian Perez




AXONOMETRIA

CORTE ISOMETRICO Figura 35. Axonometria

Figura 36. Corte Isometrico
Elaborado por: Sebastian Perez
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ISOMETRIAS 45-45

Figura 37. lsometria 45-45 Noroeste
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 38. Isometria 45-45 Sureste
Elaborado por: Sebastian Perez



VISTAS

Figura 39. Vista interior exposiciones
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 40. Vista interior estacion ferrocarril
Elaborado por: Sebastian Perez
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VISTA

Figura 41. Vista exterior
Elaborado por: Sebastian Perez

Figura 42. Vista exterior
Elaborado por: Sebastian Perez
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CONCLUSIONES

La estacion de ferrocarril se dispone con el objetivo de ser un catalizador social, el cual
tiene la capacidad de poder controlar el comportamiento de los usuarios, incentivando su
movilidad, congregacion y relacion social, para asi lograr una reaccion en cadena que fomente

el desarrollo tanto econdmico, social asi también como cultural en el sector.

Al congregar estos factores en el desarrollo del proyecto, se logra el objetivo planteado,

el cual es transformar y reactivar un sector con un potencial socio econémico muy elevado.
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