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RESUMEN

En el siguiente trabajo se presenta una propuesta de disefio para la estacion EI Cebollar
ubicada a la entrada de la parroquia de Cumbaya. Para su desarrollo se tomd en cuenta el
contexto directo del terreno y todas las ventajas y desventajas que presentaba el sector. A
través del analisis de sus equipamientos y tomando en cuenta las actividades diarias que se
dan en la zona, se propone un disefio con multiples programas que a su vez involucre
espacios publicos y disefio de areas verdes. El edificio busca insertarse dentro del contexto,
rompiendo la ortogonalidad de las construcciones existentes e implantandose de una manera
distinta dentro del sector, resaltando por su morfologia y funcion. Se desarrolla en base al
sistema de transporte por cable ofreciendo a los usuarios una nueva forma segura y rapida de

movilizarse, mejorando el trafico y la congestion vehicular existente.

Palabras clave: cilindros, transporte por cable, movilizacion, aerovalle, bienestar social,

espacio publico, sistema 3S, multi- propdsito.



ABSTRACT

The following work presents a design proposal for the EI Cebollar station located at the
entrance of the Cumbaya parish. For its development, the direct context of the land and all
the advantages and disadvantages presented by the sector were taken into account. Through
the analysis of its facilities and taking into account the daily activities that occur in the area, a
design with multiple programs is proposed, taking in consideration public spaces and the
design of green areas. The building seeks to insert itself within the context, breaking the
orthogonality of the existing constructions and implanting itself in a different way within the
sector, standing out for its morphology and function. It is developed based on the cable
transport system offering users a new, safe and fastest way to get around, improving traffic

and mobilization.

Key words: cylinders, cable transport, mobilization, aerovalle, social welfare, public space,

3s system, multipurpose.
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INTRODUCCION

El sistema de transporte publico en la cuidad de Quito ha sido un problema constante
que ha ido incrementando a través de los afios. La congestion diaria de vehiculos, la
insuficiencia vial y el crecimiento poblacional han contribuido a la problematica que crece
cada dia. Debido a la topografia que presenta la ciudad y a su conformacidon urbana, el
transporte tanto publico como privado ha generado un constante estancamiento en las vias,

las cuales no pueden ser ampliadas por la presencia de quebradas y montafias.

La implementacion del metro de Quito ha sido una solucién para ayudar a movilizar a
miles de usuarios en sentido norte — sur de la ciudad. Sin embargo, los recorridos al valle
siguen siendo por medio de buses publicos con insuficiente capacidad para cumplir con la
demanda. Por esta razén se decide implementar la propuesta del aerovalle, un sistema de
transporte aéreo que se extienda desde la Avenida Occidental hasta la estacion del La Morita
ubicada en la parroquia de Tumbaco. La linea cuenta con multiples estaciones, creando una
red de movilizacion para los diferentes sectores de Quito. Se planea la evolucién y

crecimiento de la linea en tres fases, con proyecciones de terminarlo para el 2026.

La estacion El Cebollar pertenece a la fase 1 de la linea, ubicado a la entrada de la
parroquia de Cumbaya, recibiendo las cabinas que vienen desde la avenida Simén Bolivar y
direccionandolas a la estacion del Botanico donde seguiran su recorrido al valle. Al estar
ubicado en una de las zonas con mayor transito vehicular y con un gran nimero de usuarios
diarios, la estacion busca ser un espacio dindmico que promueva multiples programas.
Genera aéreas verdes, espacio de juegos, caminerias, recorridos, terrazas y distintos medios
de transporte, convirtiendo al proyecto en un edificio interactivo que ofrece movilizacion a

sus usuarios y un espacio publico al sector.
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CONTEXTO
1.Vision general del contexto

1.1 Historia

Cumbaya es considerada como una de las parroguias mas antiguas de la zona nor-
oriental del Distrito Metropolitano de Quito. Si bien, antes era destino de haciendas y quintas
de las personas adineradas de la ciudad, se ha extendido en las Gltimas décadas,
desarrollandose en el &mbito urbano, social, econdmico y politico. Su crecimiento y
evolucion en los ultimos afios se ha llevado a cabo de una manera rapida y desordenada sin
ningun tipo de planificacion urbana.

Segun el reporte del 2015 realizado por Capservs Medios, la presencia de nuevas
vias, conjuntos, proyectos de vivienda y multiples comercios han incrementado a través de
los afios creando un cambio de uso de suelo dentro de la parroquia, lo que la ha llevado a un

crecimiento descontrolado.

1.2 Ubicacion
Se localiza en la Provincia de Pichincha, Distrito Metropolitano de Quito, sector Oriental.
Norte: parroquia de Nayon, confluencia de Rio San Pedro y Rio Machéngara.
Sur: Parroquias de Guangopolo y de Conocoto
Este: Rio San Pedro
Oeste: Rio Machéngara
Altitud: Se encuentra ubicada a 2.200 m.s.n.m.
Clima Posee varios pisos climaticos que va del clima templado a subtropical.
Superficie: 26.51 Km2

(Ribadeneira et al., 2015)



1.3 Analisis contexto

Mapa parroquia Cumbaya.

Figura 1. Diagrama “Parroquia Cumbayad”. Elaboracion propia.

Emplazamiento terreno

CONTEXTO DIRECTO CONTEXTO DIRECTO

AREA: EL CEBOLLAR
: ) TERRENO ASIGNADO
UBICACION: CUMBAYA FIGURA- FONDO
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Figura 2Diagrama. “Contexto inmediato y figura fondo”. Elaboracion propia.



Condiciones climaticas
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Figura 3. Diagrama “Asoleamiento”. Elaboracion propia.

Cumbaya tiene una temperatura de alrededor 28 grados en verano y las noches mas
frias de invierno baja hasta 3 grados centigrados. Se mantiene en una media de 12 a 26

grados C. (Santamaria, 2010)

Vientos, sensacion téermica y humedad

— VIENTOS PRENODMINANTES
DEL NOROESTE

SENSACION TERMICA 18-20°
I SENSACION TERMICA 20-22*

HUMEDAD RELATIVA 70-80%

PRECIPITACION 50-60%
NUBES INFERIOR A 35%

Figura 4. Diagrama “Vientos, Diagrama " Vientos, orientacién y humedad”.
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Zonificacion

QUEBRADA
AREA NO OCUPADA

. AREA COMERCIAL
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AREA EDUCATIVA

Figura 5. Diagrama “Zonificacion dreas”. Elaboracion propia.

Alturas edificaciones

EDIFICIO YOO- Uribe Schwarzkopf

UNIVERSIDAD SAN FRANCISCO DE QUITO

EDIFICIO ACUEARELA - Uribe Schwarzkopf

PASEO SAN FRANCISCO- HAYEK USFQ

- DE 3 A 8 PISOS

B oe2aseisos

. 1PISO

Figura 6. Diagrama “Clasificacion alturas de edificaciones”. Elaboracion propia



Areas de desarrollo

AREAS EN DESARROLLO 2019

RESIDENCIA 1

RESIDENCIA 2

RESIDENCIA 3

B vuoee

AREA DE RIESGO
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)
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Y2 ia

AREA DE CRECIMIENTO
Residencial

POTENCIALES AREAS
DE CRECIMIENTO Y DESARROLLO

Figura 8. Diagrama “Areas en crecimiento y desarrollo”. Elaboracién propia

El contexto fisico del territorio parroquial de Cumbayé ha cambiado dréasticamente
durante los ultimos afios, donde el uso de suelo agricola fue sustituido por suelo urbano.
Asentamientos de viviendas y urbanizaciones fueron invadiendo paulatinamente el sector e

influyeron directamente en su futuro desarrollo (Ribadeneira et al., 2015).
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Si bien, aln existen lotes vacios dentro de una zona que esta en su mayoria

consolidada, las proyecciones a futuro son proyectos multifamiliares de vivienda.

Vialidad

CARRETERA ANTIGUA
@ QUITO- CUMBAYA

s VIA
*~--"" RESERVORIO

VIA
GUAPULO

. PARADA BUSES

, @ PARADA TAXIS
ZONA CUMBAYA
TRAFICO VEHICULAR
——— ALTO FLUJO- CARRETERA

= RECORRIDO BUS

SIMONBOLWVAR == VIAS PRINCIPALES

Figura 9. Diagrama “Vialidad y rutas principales” Elaboracion propia.
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A partir del andlisis del contexto y de las problematicas que presenta la parroquia de

Cumbayd, podemos comprender de mejor manera las deficiencias del sector por su crecimiento

desmesurado y su poca planificacion urbana. Debido a esto, problemas de movilidad y trafico

ha sido un factor determinante dentro de la zona, donde su alta congestion han creado

estancamientos en multiples vias. Una de las méas afectadas es la entrada a la parroquia por la

avenida Oswaldo Guayasamin donde se emplaza el terreno.
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ANALISIS REFERENTES

2. Estaciones multimodales

Contreras.

2.1 Precedente Estacion Jacha Qhathu/ Arq. Roberto Ameneiro, Daniel

La Paz, capital de Bolivia, es el centro social, politico y financiero del pais. Con una

poblacion estimada de casi dos millones de habitantes y conocida por su condicién

topogréfica, los habitantes de la ciudad se transportan via cable, a través de un sistema de

teleférico con varias lineas de conexion que une La Paz con El Alto. Este medio de transporte

se ha convertido en la red de teleféricos méas grande del mundo, con 10 lineas de transporte

activas.

EL ALTO

Estacion Jacha Qhathu

Ficha Técnica
Ubicacién: El Alto, Bolivia
Arquitecto: Roberto Ameneiro, Daniel Contreras
Ano de construccion: 2016
Superficie:

Descripcion del proyecto: Se propone la
construcion de una estacion que conste de un
intercambio_modal con el 1rans?orte superficial,
haciendo mas eficiente la conectividad del alteno
{e\ pacefo con su principal sistema de transporte.
a estacion Jacha Qhathu se compone de tres
salidas de teleférico y una estacion de buses,
albergando a una gran cantidad de usuarios al
dia y facilitando su movilizacion dentro de la
mismo edificio.

Imagen 2. Foto

Imagen 3. Foto Imagen 4. Foto

Figura 10. Estacion Jacha Qhathu.
Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-ghathu/
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ANALISIS ARQUITECTONICO

Forma Estructura

Figura 11. Analisis programatico, Estacion Jacha Qhathu.
Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-
ghathu/

Programa Relaciones Espaciales

Programa

e

Figura 12. Analisis funcional, Estacion Jacha Qhathu.
Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-ghathu/
Elaboracion propia.


https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-qhathu/
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La estacion Jacha Qhatu es una de las estaciones mas grande e importante de toda la red de
transporte de Mi Teleférico ubicado en La Paz, Bolivia. Es una de las 6 estaciones
multimodales que alberga varias lineas dentro del mismo edificio y ofrece igualmente una
parada de buses para los usuarios. Sus diferentes lineas funcionan de manera independiente
en cada bloque separado y son unidas por una circulacién en el segundo piso que permite a
los usuarios desplazarse con facilidad y Ilegar a su nueva estaciéon sin la necesidad de

trasladarse o movilizarse a otro lugar.

2.2 Estacion Terminal Qhana Pata/ Arg. Roberto Ameneiro, Daniel Contreras

La estacion Qhana Pata o EI Mirador, un nodo esencial para la ciudad de La Paz,
Ciudad Satélite. La estacion que une la Linea Amarilla y Plateada, se implanta en un terreno

residual angosto (Bienal de Arquitectura Boliviana, 2019).

LA PAZ

Estacion Terminal Qhana Pata

Ficha Técnica
Ubicacion: Bolivia, El Salvador

Arquitecto: Roberto Ameneiro, Daniel
Contreras

Ano de construcciéon: Proyecto 2013/
Obra 2014

Superficie: 5,265 m2

Descripcion del proyecto: El proyecto, = : '?'-u.“n.1 L3 l
Mirador, se emplaza en un terreno ta 3 B 3 ‘;mgiﬁﬂmaam”
estrecho a lo largo de la via Panoramica. T P g tg -
Como su nombre menciona, este busca - e

dar vistas a sus usuarios mediante . . =

fachadas acristaladas en altura.

4
et ir i
e

W
T~

Imagen 2. Foto

Imagen 3. Foto Imagen 4. Foto

Figura 13. Estacion Qhana Pata.
. Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-
ghana-pata/
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ANALISIS ARQUITECTONICO

Conexiones Etapas

N e L

Laestacidn, [ 3 estacién teminal para la
linea amarita & etapa 2, funciona coma estacién terminal de la Binea plateada.

Forma Conexiones multimodales

Figura 14. Analisis programatico y funcional, Estacion Jacha Qhathu.
Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-
ghathu/. Elaboracién por Romina Castro.

Circulaciones Relaciones Espaciales

e CIRCULACION EXTERNA

. "% = = CIRCULACION INTERNA
S {( Il CIRCULACION VERTICAL

fRpeiee g

o] :

— CIACULACION EXTERNA

»/\ ssonus CIRCULACION INTERNA
o : \ I CIRCULACION VERTICAL
' l/ 7.?,“ = CRORACON CABNAS
Gk s
Tl
Programa Estructura

® PARCUEADEROS
COMERCIAL

@ TECNICOS

@ SERVICIOS BASICOS

® PUNTOS MIRADOR ’ l

—— ESTRUCTURA HORMIGON
= = ESTRUCTURA METALICA

@ PARQUEADEROS CABIINAS
SERVIDORES

@ RESTAURANTE

@ LLEGADA DE USUARIOS

# PUNTOS MIRADOR

Figura 15.Analisis programético y funcional, Estacion Jacha Qhathu.
Recuperado de https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-
ghathu/. Elaboracién por Romina Castro.


https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-jacha-qhathu/
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2.3 Precedente estacion Gotemburgo, Suecia/ UnStudio

El proyecto plantea un sistema de teleférico para la ciudad de Gotemburgo en Suecia,
donde la circulacion y transporte de la ciudad se dé a través de un medio aéreo. Los disefios
de las estaciones consisten en 6 edificios donde dos se planean como estaciones terminales y
las intermedias como estaciones de transicion. La estacion analizada consta de una
plataforma elevada sobre una zona activa de la ciudad la cual a través de nucleos fijos,
ascensores y escaleras eléctricas que llegan al piso de entrada y salida de cabinas. Su disefio
es simple y cumple con la funcién albergando dos carruseles y una zona de embarque junto a
otra de salida. Sus fachadas transparentes y su cubierta amplia e irregular genera una
sensacion de ligereza dentro de la estacion la cual aprovecha la altura del techo para las

instalaciones y los carriles del teleférico

GOTEMBURGO

Estacion Gotemburgo Cable Car

Ficha Técnica
Ubicacién: Gotemburgo, Suecia
Arquitecto: UnStudio
Ano de construccion: S/F

Superficie: 3000m2

Descripcion del proyecto: El proyecto consistia
en el desarrollo de 4 estaciones, 2 terminales y
2 intermedias con 6 torres de comunicacion con
alturas variables con una longitud total de 3km.
Su punto inicial es en Jarntorget en la ciudad
historica en la orilla sur del rio, donde a través
de la plaza, se une con un nodo de transferencia
de autobus y tranvia

magen 1. Foto

Figura 16. Estacion Gotemburgo
Recuperado de https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car



Imagen 6. Implantacion Imagen 8. Fachada estacion transitoria

Figura 17. Analisis programético, Estacion de Gotemburgo.
Recuperado de https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car.
Elaboracion propia.

ANALISIS ARQUITECTONICO

Forma Estructura

Accesos Programa

Figura 18.Analisis funcional, Estacion de Gotemburgo.
Recuperado de https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car.
Elaboracion propia.


https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car
https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car
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Circulaciones horizontales Relaciones Espaciales

Circulaciones verticales Conexiones intermodales

Figura 19. Anélisis programatico y funcional, Estacion de Gotemburgo.
Recuperado de https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car.
Elaboracién propia.

Los precedentes fueron escogidos por su disefio y respuesta al contexto para servir de
guia en la elaboracidn de la propuesta. A partir de su analisis morfoldgico, programatico y
funcional se elaboré un cuadro de areas que ayudaria a cumplir con los aspectos de disefio del
edificio. De igual manera temas estructurares, dimensiones de cabinas, sistemas de
teleféricos, recorridos y areas de servicios fueron analizados e incluidos en el disefio final de

la estacion.


https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car
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PROPUESTA Y DESARROLLO

3. Andlisis contexto

3.1 Equipamientos y edificaciones del sector
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Figura 20. Contexto directo y edificaciones relevantes.
Elaboracién propia.

Cumbaya es una de las parroquias de la ciudad que registra un mayor proceso de
transformacion social, econdmica y urbanistica en la Gltima década. Se convirtié con el
tiempo en una zona residencial y comercial con altos indices de poblacién. En la actualidad,

es uno de los centros econdmicos y residenciales de Quito.
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Figura 21. Edificaciones a gran escala. Elaboracion propia.



VENTAJAS DESVENTAJAS
O Sector economicamente activo O Equipamiento desorganizado
QO Gran flujo de usuarios diarios Q Insuficienencia de parqueos
QO Area en crecimiento O No hay urbanismo, dreas piiblicas ni espacios verdes
QO Zona comercial con amplio equipamiento O Veredas y topografpia dificil para caminar
O Buenas condiciones climatica O Eltransporte publico no cuenta con paradas establecidas
O Paradas de buses O No existen espacios recreativos
O Disponibilidad de transporte publico QO Constante congestion auditiva y visual

Figura 22. Ventajas y desventajas del sector. Elaboracion propia.

FINANCIERO

SALUD

EDUCATIVO

RESIDENCIAL

AREA VERDE
RESTAURANTES
COMERCIAL

INSTITUCIONAL

SERVICIOS

Figura 23. Equipamiento contexto inmediato. Elaboracion propia.

El sector del Cebollar se encuentra ubicado a la entrada de la parroquia y se ha
desarrollado cronologicamente. Las construcciones y urbanizaciones fueron aumentando
paralelamente al crecimiento poblacional, lo cual ha creado un cambio en su estructura.
Pequefios conjuntos de casas se convirtieron en grandes proyectos urbanisticos, lotes
pertenecientes a fincas se modificaron para conjuntos residenciales y multiples comercios se

establecieron en la zona generando una gran actividad econémica. La poca planificacion

25

urbana de la parroquia ha creado problemas en las vias, deficiencias en el transporte publico,

insuficiencia de parqueaderos, escasas areas e inexistentes espacios publicos.
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3.2 Memoria

El proyecto general propone un sistema de movilizacion y transporte para los
habitantes de la ciudad. Esta dirigido a todo usuario que desee transportarte a través de un
medio aéreo por toda una red de estaciones que inicia en la estacion Occidental cerca del
hospital de la policia y el Metropolitano y culmina en la estacion de la Morita, siendo la méas

cercana al aeropuerto.

La estacién El Cebollar, se ubica en la entrada del valle de Cumbaya. Una de las
zonas con mayor actividad econémica y con gran namero de equipamientos que ofrecen
diferentes servicios a todos los usuarios que diariamente transitan en la zona. Tiene como
proposito transportar la mayor cantidad de usuarios que vengan desde Quito y deseen
continuar su transcurso al valle sin causar ninguna obstruccién vial. Se proyecta como un
medio de transporte aéreo que movilizara alrededor de 4.000 personas diarias con un total de

180 cabinas que funcionen de 5:00 horas a 23:00 horas.

Igualmente, la estacion seria multimodal, conectando las cabinas con estaciones de
taxis y buses del sector creando una red de transporte que agilite la movilizacion de todos los
usuarios. Se plantea como una solucion a la alta demanda de transporte al valle y un medio
seguro y amigable para personas con movilidad reducida y de tercera edad. Ademas, se
convertiria en una de las estaciones mas importantes para el crecimiento colectivo que se da
actualmente en Cumbaya, controlando el trafico dentro del sector y ofreciendo un medio

alterno de transporte.
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Figura 24.Diagrama “Collage conceptual”, Estacion El Cebollar. Elaboracion propia.

A partir de un Collage conceptual, la estacion se proyecta como un espacio interactivo,
que rompa con la ortogonalidad del sector, rechazando las edificaciones cuadradas existentes
y abriéndose al contexto. El edificio propone mdltiples espacios con diferentes programas,
desde locales comerciales que se relacionan con la avenida principal hasta areas multi
propositos en donde realizar eventos, exposiciones y bazares de fin de semana. Se plantea como
un espacio distinto al resto del contexto, un edificio que conste de areas de juego, espacios
verdes, lugares de trabajo y varios medios de transporte que agilicen la movilizacion de los

usuarios.

Si bien, el objetivo principal es ser una estacion transitoria y albergar todo el sistema
de transporte de las cabinas, igualmente busca distinguirse del resto ofreciendo un programa

inexistente en la zona y convirtiéndose en un hito para la parroquia.



1.3 Collages

Figura 26. Trabajo e interaccion, estacion El Cebollar. Elaboracion propia.
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Figura 27. Recreacion y disfrute, estacion EI Cebollar. Elaboracion propia.

En respuesta a la escasa area publica y los pocos espacios verdes que quedan dentro
de Cumbay4, se propone generar un edificio que rompa con la ortogonalidad del sector a
través de un disefio organico que promueva dinamismo e interaccion. La esencia del proyecto
es promover espacios compartidos, lugares de trabajo, areas flexibles, lugares de juego y
diferentes jardines, donde el recorrido conduzca a las personas por distintos ambientes y cree
nuevas experiencias al moverse por el proyecto. Si bien la zona esta compuesta por multiples
equipamientos, ninguno invita al peaton a quedarse. Por esta razon se promueven espacios de
estancia, locales comerciales, cafeterias y varios lugares para sentarse y disfrutar de los
multiples entornos que ofrece el proyecto. Esta compuesto por tres cilindros que se emplazan
de manera lineal en el terreno, cada uno con una funcidén especifica y pueden trabajan tanto
conjuntamente como de manera separada. Areas de juego para los nifios, espacios
multipropoésitos y terrazas interactGan directamente con el entorno y las vistas existentes,

aprovechando al méaximo el clima y paisaje de Cumbaya.



1.4 Partido y desarrollo

EMPLAZAMIENTO

El terreno se encuentra en el unico espacio libre que queda en la
avenida Guayasamin a la entrada de la parroquia de Cumbaya. Es

MORFOLOGIA

El proyecto se desarrolla a partir de tres cilindros colocados de
manera lineal a lo largo del terreno. Cada uno cumple con un

una zona altamente congestionada que consla de

f de acuerdo a su ubicacion. El primer volimen da

comercios, negocios, restaurantes y un alto flujo de vehiculos y
pealones diarios. Las edificaciones cercanas son bloques de
concreto a diferentes alturas que se cierran y niegan por completo
sus avenidas, sin ofrecer ningun espacios de eslancia o verde para
la zona

frente a la via principal convirtiendose en un prog mas pablico
y comercial, mientras que el tercero esta dirigido a la zona residen-

cial, siendo un espacio multi- propdsito. Por Gltimo el volumen del

medio sirve como entre los

y ofrece un espacio de juego e interaccion

Figura 28. Emplazamiento y morfologia. Elaboracion propia.

ALTURAS
Los diferentes volimenes crecen en altura dependiendo de su
programa. El principal se eleva hasta 23 m para albergar todo el
sistema de entrada y salida de cabinas con sus respectivos
espacios funcionales mientras que los otros dos se mantienen entre
uno y dos pisos para respelar las alturas del contexio. Al ser
s is, no iten con el principal, el cual
debe diferenciarse del resto por su programa y propésito.

Figura 29. Alturas, circulaciones y envolturas.Elaboracién propia.

SISTEMA TELEFERICO

El transporte por cable se ubica en el ultimo piso del volimen
principal, donde las cabinas alcanzan el mejor angulo de entrada y
salida para continuar su recorrido hacia estaciones de retorno. La
forma cilindrica la estacion permite que el cambio de sentido se dé
de manera natural, y puedan tomar otra direccion sin afectar la
estética del edificio

Por otro lado las celosias de madera actuan como protectores
solares en las zonas con mayor incidencia solar

CIRCULACIONES Y ENVOLTURAS

Su piel exterior esla determinada por dos lipos de celosias de
madera que envuelven todo el proyecto, uniendo los tres diferentes
volumenes. Su envolutra crea una lectura clara de todo el edificio y
marca las ciculaciones alenterior de los cilindros para crear una
experiencia a los usuarios que se muevan por los diferentes
espacios. Se promueve el recomido y las relaciones visuales y los
di i que el edfficio. relacionandose al
mismo tiempo con su contexto inmediato.

CUBIERTAS

Por ultimo, las cubiertas se definen dependiendo del volamen en el
que se encuentren. El espacio del centro siendo el area dinamica
de juego se mantiene descubierta y al aire libre, mientras que el
tercer voldmen se convierte en un espacio semi permeable donde
se puede permanecer en sombra y convertirse en un lugar de

transicidn. Fi @l voldmen principal por temas

cos y funcinales se mantiene cerrado con claraboyas que
acompanan a las cabinas

Figura 30. Sistema teleférico y cubiertas. Elaboracion propia.
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1.5 Programa

RESUMEN DE AREAS-ESTACION DE CEBOLLAR

NIVEL 0,00

NIVEL +4,00

ESTACION BICICLETAS VOLUMEN 1 77.66 m2
PARQUEADERO MOTOCICLETAS VOLUMEN 1 126,72 m2
NIVEL 8,00 PARQUEADERO DISCAPACITADOS VOLUMEN 1 200 m2
PARQUEADEROS $2 VOLUMEN 1 800 m2
PARADA TAXIS VOLUMEN 1 62,5 m2
PARQUEADEROS S1 VOLUMEN 1 562,5 m2
LOOKERS Y CAMBIADORES VOLUMEN 24 m2_|
ARCHIVO Y CUARTO DE APOYO VOLUMEN 40 m.
NIVELS5.00 AREAS DE EQUIPO Y GENERADOR VOLUMEN 50 m.
% ALMACENAMIENTO EVENTOS VOLUMEN 56 m.
CUARTO DE RACKS VOLUMEN 1 52,99 m2
AREAS DE APOYO AL PROGRAMA VOLUMEN 1 54 m2
AREA ELECTIRCA Y CONTROL VOLUMEN 1 38 m2

-
=
&

REA ENTRADA VOLUMEN 1 m2
OFICINAS PERSONAL VOLUMEN 1 29 ‘m2
INFORMACION VOLUMEN 1 10 m2
ADMINISTRACION VOLUMEN 1 29 m2

COCINAS VOLUMEN 1 80 m2

BODEGAS DE APOYO VOLUMEN 1 15 m2

MESAS EXTERIORES VOLUMEN 1 56 m2

LOCALES COMERCIALES VOLUMEN 1 81 m2

CAFETERIA VOLUMEN 1 73 m2

CUBICULOS INDIVIDUALES VOLUMEN 1 104 m2

CAJEROS Y SERVICIOS VOLUMEN 1 8 m2

GRADERIO CENTRAL VOLUMEN 1 80 m2

ESPACIO MULTI PROPOSITO VOLUMEN 3 429 m2

AREA RECREATIVA VOLUMEN 2 210 m2

EXPOSICIONES Y EVENTOS VOLUMEN 3 320 m2

AREA DE JUEGO VOLUMEN 2 236 m2

| AREA VERDE CENTRAL VOLUMEN 2 56 m2
BATERIAS SANITARIAS VOLUMEN 1 52 m2

JARDINES Y AREAS VERDES VOLUMEN 1,2,3 616 m2

ESPACIOS DE ESTANCIA CON SOMBRA VOLUMEN 1,2.3 170 m2

|~ AREA VERDE- VEGETACION ALTA VOLUMEN 1,23 455 m2
CAMINERIAS Y ESP VERDES VOLUMEN 1,2,3 165 m2

!EA DE TRABAJO GRUPAL VOLUMEN 1 150 m2

AREA DE TRABAJO INDIVIDUAL

VOLUMEN 60 m2
ESTACIA Y TRABAJO VOLUMEN 110 m2
ESPACIOS COMPARTIDOS VOLUMEN 36 m2
ESPERA Y RECEPCION VOLUMEN 50 m2
COPIADORA VOLUMEN 1 a2 m2
HEMEROTECA VOLUMEN 1 137 m2
CRUCE PEATONAL VOLUMEN 2 162
MIRADOR Y BALCONES VOLUMEN 3 50 m2
BATERIAS SANITARIAS VOLUMEN 1 50 m2

NIVEL +8,00

NIVEL 12,00

REA DE BOLETERIA VOLUMEN 1 60 m2
CONTROL TORNIQUETES VOLUMEN 1 a0 m2
ZONA DE CONTROL Y ENTRADA VOLUMEN 1 24 m2
ZONA TAXIS Y SERVICIOS VOLUMEN 1 25 m2
ARVICHO Y REGISTRO VOLUMEN 1 14 m2
CUARTO TECNICO Y TABLEROS VOLUMEN 1 15 m2
GENERADOR ELECTRICO VOLUMEN 1 23 m2
CUARTO DE POTENCIA VOLUMEN 1 25 m2
ZONA DE MOTORES VOLUMEN 1 16 ml
BATERIAS SANITARIAS VOLUMEN 1

CONTROL Y ENTRADA VOLUMEN 1
AREA FILA VOLUMEN 6( m
ZONA EMBARQUE VOLUMEN 125 m.
ZONA DESEMBARQUE VOLUMEN 120 m
ZONA PREVIA EMBARQUE/OPERADORES VOLUMEN 40 m
ZONA PREVIA EMBARQUE/OPERADORES VOLUMEN 1 40 m2
CIRCULACION CABINAS VOLUMEN 1 450 m2
CONTROL TORNIQUETES VOLUMEN 30 m,
PRIMEROS AUXILIOS VOLUMEN 20 m
AREA DE SEGURIDAD VOLUMEN 80 m.
TAQUILLAS VOLUMEN 32 m,
COMEDOR Y ALMACEN VOLUMEN 1 23 m
JEFE DE COMANDO VOLUMEN 1 24 m2
CUARTOS DE ASEQ VOLUMEN 1 12 m
AREA DE CONTROL VOLUMEN 1 4 m
PUESTO DE AYUDA Y CONTROL VOLUMEN 1 s m.
BODEGA LIMPIEZA VOLUMEN 1
BATERIAS SANITARIAS VOLUMEN 1

SUBTOTAI 78333

TRCULACION VERTICAL

AREAS EXTERNAS(PISO DURO)]

lﬂ PAREDES Y PASILLOS

Figura 31. Cuadro de areas. Elaboracion propia.
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PROPUESTA ARQU ITECTONICA
2. Planimetria

Axonometria propuesta estacion EIl Cebollar.
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Figura 32. Axonometria estacion EI Cebollar. Elaboracion propia.



Subsuelo 2 - N -8,30
Esc _1:750
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Figura 33.Subsuelo 2. Elaboracion propia.

Subsuelo 1 - N -4,30
Esc_1:750
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Figura 34. Subsuelo. Elaboracion propia.
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Planta baja - N +0.00
Esc_1:750

Figura 35. Planta baja. Elaboracion propia.

Primera planta - N +4.00
Esc_1:750

Figura 36. Primera planta. Elaboracion propia.
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Segunda planta - N +8.00
Esc_1:750

Figura 37. Segunda planta. Elaboracion propia.

Tercera planta - N +12.00
Esc_1:750

Figura 38. Tercera planta. Elaboracion propia.
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Implantacion.
Esc_1:1200

Figura 39. Implantacién Elaboracion propia.

Corte longitudinal B- B”.
Esc_1:750
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Figura 40. Corte longitudinal B-B’. Elaboracion propia.



Corte longitudinal A- 4°.
Esc_1:750

e @

Figura 41. Corte longitudinal A-4". Elaboracién propia

Corte longitudinal C- C’y D- D’.
Esc_1:750
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Figura 42. Corte longitudinal C-C’y D-D". Elaboracion propia
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Fachada Oeste.
Esc_1:750
T ra
L
Figura 43. Fachada Oeste. Elaboracion propia.
Fachada Este.
Esc_1:750
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Figura 44. Fachada Este. Elaboracion propia.

Fachada Norte y fachada Sur.
Esc_1:750

Figura 45. Fachada Norte y fachada Sur. Elaboracién propia.
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Ampliacion fachada Este.
Esc_1:300
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Figura 46. Ampliacion fachada Este. Elaboracion propia.

Ampliacion fachada Oste.

Esc_1:300
i
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Figura 47. Ampliacion fachada Oeste. Elaboracion propia.



Detalle por fachada.

Esc_1:250

Perno metdlico

Peril aluminio

Capa impermeabikzonte
Membrana de aislomiento

Bajonte do comento

pendiento 5%

Cémara de aire
Vidria femplado 0.2cm

o luminio
Porl olumino morcd lucerario
Permo metdlico

Porfil oluminio- gaterén
Recubriento inferior

Bojonte de d comento- pendiente 5%
Recubrimento copa impermeabdizante
Yembr 0 0¥ de 0. 3em

e 15cm grosor

Coldo del 5%
Facl metoico- qel-w 001mm
Copa imparmeol
O e ans waeriorss
Desague 15cm de profundidod
o redonda de hormigén
Loto alivienodo de hormigén 25am
Casetones de 0,40 x0,40em
Porcalanato blanco de 1,20¢ 2,40 em
Morlero para interiores
Soporte laterol de akiminio andlado o losa
Motor do poyo asecnsor
Insfolociones: uberios
Léming de yeso o ploco de Fibrocemento
medio do modera
Dueto contra incondios-
escalern

Lomina de yeso o ploca de Fibrocemento
Muro coina de vidrio lemplodo 0.002cm
Acobodo enlucido
Fundicién red y estructuro
Cuelgo- elemento de suspension

et

o
Lomina de yeso o placo de Fibrocemanto
Viga horizontol del madera contrachopada
Porcelonato bloco de 1,201 2,40cm

o de protecidn coira humedod
Moro da corveddn 040cm

Cab-na ‘ascensor

Grovo fina

Poracaidos- equipo emergencio
Cosetones de 0,40 x0,40em
Grave gruesa

ros
Tuberia plostica de desogue
Conlropeso ascensor
Hormign pobre

Tierra compactoda

Molor sistemo de ascensor
Tierra firme
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Figura 48. Ampliacién corte por fachada. Elaboracion propia.

Detalle constructivo sistema teleférico.

Esc_1:250

Subssiructura meldic de

de sorporte
Avcos de cuello de cine
ronslerencio

Corilda
Polonco de accionomiento cobinas
Mongo supeior de ocero

Cémara de aire

Vidrio templado 0.2em

Perfil aluminio marco lucernario
Pemo metdlico

Perfil aluminio- goterén

Recubriento interior
Desogue 12em de profundidad
Losa de techo horigén armado

Caido del 5%
Porfl motilico- gotero 0.01mm
Capa impenmeable

Desogue 12am de pechrdidod

Vigo redonda de hommigén

Lows de hormigbn armodo

Cable 0éreo de acero fensado
Ruedas de rodilo
Trenes de ruedas de descanzo

Esructura medlico perfil 0,60cm

Polea de giro
2 vigos de acero

wﬂllllllllllHML

r0,10%0,25

ento inerior

Comora de oire

Vidria templodo 2mm
Marco infermedio oluminio

F.TI ‘aluminio mored kceman

70 mesdhco
r-(ll - goterdn
o0 da hormigée - cubieria 0.15cm

Porcalanato blanco de 1,20« 2,40 em
Marom para
Soporte latera

o anclado a losa

Losa adnianoda de hormign anmado 10cm
Casetones de 0,40 x0,40cm

Imbalaciones: hbenas

Curdga- elomento de suspersin

Antapecho do hormigén de 40am
Mortaro

Perfl medico- gotero 0.01mm
Perfil messlico de proteccion

Mambrans calaiica de 0.3cm
Bogante de camento- pendiente 5%

Amorfiguadores eseriores
Porfi auterior de aluminio

Asiantos comportidos capocidod 32 pasajeros
Recubrimisnto de osfolto 0.05cm
Losa de hormigén armado 10am
Columnas da hormigén armado
de soparte 1m de diametro

15em
Penuro impermeoble poro etenores

Ancloje supedor de mefol 0,35 x 0,1Bom
Vigo rdonda de homigén 0.50m
Celowo seme-parmecbia ds mader
Lomino de madero poro extesores 2,30m
Partl rsermedio de modero Bcm

Recubrimiento copa impermeatie
Pagomiento y proteccidn 0.01am

Losa de

Plancha de modera paro exteriores 2,30 0,02¢m
Ancloje loterol de metol 30 x |

oot permeotle de

Instalociones. tuberias

Conigo- slemento de srpaneién

Partles tipo vigueto
farlasipo omage
Lomino de yeso o placa de Fibrocemento
Porfl inn de Bem
Porcalonato bloco de 1,20x 2.40cm
Mortero poro intessor

Parl do akiminc- qetrén
Coselones de 40 x
Nerwos de hormign mdud- 15 100m
Lo de hormigén ormodo 2

Figura 49. Detalle constructivo sistema teleférico. Elaboracion propia.



41

Vista frontal del proyecto

iy
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Figura 50. Vista frontal general. Elaboracion propia.

Vista lateral del proyecto

Figura 51. Vista lateral general. Elaboracion propia.
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Area interactiva de juegos
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Figura 52. Area interactiva. Elaboracion propia.

Puente de conexion

Figura 53. Puente de circulacion. Elaboracion propia



43

Salida a la estacion Botanico

Figura 54. Salida a la estacion Botanico. Elaboracion propia

Area de circulacion

Figura 55. Area de circulacion. Elaboracion propia



Embarque y desembarque de pasajeros

Figura 56. Area de embarque y desembarque. Elaboracion propia

Circulacion de cahinas

L ' et I
mmm n““"""lllllllIIllllllllllIll:;“I"IIIIIIIIII““I“

Figura 57. Circulacion de cabinas. Elaboracion propia
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Renders circulaciones y espacios internos
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Figura 58. Renders internos y circulaciones. Elaboracion propia
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CONCLUSIONES

La estacion del aerovalle EI Cebollar, implantada en la entrada de la parroquia de
Cumbaya se proyecta como un edificio diferente con un disefio contemporaneo que se
distingue de los modelos de construcciones tradicionales. Busca ser un hito para el sector,
diferenciandose por su forma organica, su presencia de areas verdes, espacios publicos,
recorridos y su sistema de transporte aéreo. Se proyecta como una propuesta con usos
multiples, donde tanto los habitantes del &rea residencial como usuarios diarios puedan
utilizar el sistema de transporte por cable y disfrutar de los diferentes programas que ofrece el
edificio.

Caminerias y circulaciones generan un constante movimiento por las diferentes
plantas del proyecto, donde los recorridos interactan de manera directa con los usuarios y su
contexto. Su morfologia y composicion rompe completamente con la idea de un bloque
estatico convirtiéndose en un edificio Unico. La idea de dinamismo e interaccion esta siempre
presente a través de sus fachadas, donde las distintas capas de celosias juegan con diferentes
niveles de profundidades, envolviendo a los volimenes y unificAndolos como un solo

proyecto.

Si bien el sector donde se encuentra el proyecto presenta deficiencias en los medios de
transporte, vias de circulacion y espacios publicos, la propuesta se enfoca en disminuir el
trafico existente a través de un medio de transporte aéreo que sea accesible para toda clase de
usuarios, reduzca la congestion vial y auditiva del sector y promueva un sistema seguro y
amigable con el medio ambiente. “La movilidad urbana facilita el acceso a otros bienes y

oportunidades, por lo que tiene un impacto relevante en la calidad de vida de las personas”

(Cass, Shove & Urry, 2005)
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