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Capitulo 5: Conceptualizacion

5.1 Conceptualizacion plan masa sistema natural

Unién de la Avenida Francisco de Orellana y el Rio San Pedro

Programa: Se plantea una estacion de control de calidad del agua fue previamente tratada en la es-
tacion RUTA VIVA. Es una infraestructura que recoge las aguas servidas y les da un correcto trata-
miento antes de descargarlas al Rio. Sirve para la zona de urbanizaciones cercanas como La Vifia
y la Hacienda. Complementa al parque del las orillas del Rio San Pedro con circuitos peatonales y
muelles. Se construye en un periodo de 5 anos después de la construccion del punto Interoceéanica.
Este plan es replicable para todos los puntos del tramo del rio en que haya un sistema artificial

Unién de la Avenida Interoceénica y el Rio San Pedro

Programa: Se plantea una complejo comercial y de usos mixtos con un Centro de investigacion
ecolégica. En este punto el Rio se recupera mediante a reintroduccién de materiales vegetales
en el cauce, la creacion de bandas de vegetacion riparia que sirvan de control a la entrada
de sustancias organicas e inorganicas, el aumento de la conectividad del cauce con la llanura de
inundacion.

Se utilizan las siguientes técnicas pasivas para la recuperacion del rio: introduccién de bolos y
gravas en el cauce , creacion de deflectores y pequefos diques de materiales sueltos y vegetacion
lefosa, pasos para peces o barreras naturales a la entrada de especies invasoras, creacion
de refugios artificiales, modificacion de taludes y plantaciones. utilizacion de fajinas,
empalizadas, esteras, entramados y estacas, utilizacibon de mantas organicas, geomallas,
geotextiles y biorrollos. construccidbn de gaviones y escolleras vegetadas, con o sin filtros o
membranas, construccion de estructuras flotantes, control del crecimiento de macréfitas y de

especies exoticas, construccion de instalaciones de uso publico.
Unién de la Ruta Viva y el Rio San Pedro

Programa: Se plantea un equipamiento urbano. La Planta de tratemiento de aguas residales de
Cumbaya y Tumbaco. Esta infraestructura se encargara de darle un correcto tratamiento al agua
antes de ser descargadas al Rio. Este lugar, debido al caracter de la via no podra ser recreativo.
En la parte de union directa con la via el acceso sera restringido, pero en la zona del Rio tendra

accesibilidad para aquellos que ingresen por el complejo comercial y de usos mixtos El Chaquifian.
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La propuesta se plantea en fases de accion. Asi se toma en cuenta los tiempos y
los cambios en el territorio. Al ser un sitio en un estado degradado y contamidado

la implementacion de estos rocesos por fases es indispensable.

Estado actual.
El rio se encuentra degradado y contaminado. Por otro lado, La avenida
Interoceanica se caracteriza por sus altos flujos vehiculares y por ser una

via sobre todo comercial sin relaciobn con los sistemas naturales cercanos.

Fase1.
La planta de tratamiento empieza a limpiar las aguas del rio. Ademas, inicia la
utilizacion del complejo de usos mixtos El Chaquinan, entre semana pero sobre

todo los fines de semana. Los laboratorios existen pero son de uso restringido.

Fase 2.
El rio esta limpio. Todo el complejo es accesible para el publico en general. Se

articula el paseo lineal del Rio San Pedro como parte fundamental de la intervencion.

Imagen 88. Fases de la propuesta. Creado por el autor. 2013.
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5.2 Conceptualizacion plan masa sistema artificial
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Imagen 89. Seccion viavl propue'sta. Creado por el autor. 2013.
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Imagen 90. Seccion vial propuesta. Creado por el autor. 2013.
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En el sistema artificial, la vialidad es complicada, por lo que se propone un eje peatonal
que conecte puntos comerciales importantes de la via, como el Ventura Mall y el
Scala Shopping. Al no existir espacio vial, su tratamiento es limitado. Sin embargo,

se propone su adecuacion para que sea apta para el uso peatonal y de bicicletas.

En el sitio de intervencién el paso peatonal se eleva del nivel 0.00 para
generar un flujo continuo. Ls vehiculos nunca cortan el camino de los peatones
y de las bicicletas. Asi el sitio se vuelve mucho mas transitable y apto para
el usuario enfrentando el problema existente de falta de conexion entre

peatonal entre Tumbaco y Cumbaya.
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Imagen 91. Seccion vial propuesta. Creado por el autor. 2013.
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A pesar de que las edificaciones que bordean al sistema artificial (Via

Imagen 91. Problema vs. solucion. Creado por el autor. 2013.

Interoceanica) abogan por una arquitectura ecolégica, su fachada principal
esta direccionada hacia la calle, negando al sistema natural posterior.
Por lo tanto, se propone quebrar dicha volumetria con el objetivo de que en lugar de

negaralanaturaleza, los edificios enmarquen el vacio posteriorinvitando asuingreso.



5.3 Propuesta arquitecténica

Imagen 92. Transicion artificial-natural. Creado
por el autor. 2013.
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El proyecto busca generar una conex-
ion entre los tres sistemas presentes
en el territorio, sistemas que actual-
mente se encuentran desconectados.
La respuesta arquitectonica se articula con
el sitio escogido a través de las curvas de
nivel que el terreno sugiere, enterrando
los espacios para aprovechar el vacio
central que sera el encargado de ser el
paso directo desde el sistema artificial
(Av. Interoceanica), hacia el sistema mixto
(ElI Chaquifian). Las diferentes partes del
programa acompafan a este paso con el
objetivo de generar actividad constante.
Se producen nuevos flujos y se
utilizan los existentes para conectar

puntos urbanos importantes.
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5.4 Relacién del sitio y la Propuesta arquitectonica
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Imagen 93. Diagrama de flujos. Creado por el autor. 2013.

En el sitio, existen fluos en cada sistema. Mientras la via
Interoceanica genera unicamente flujos vehiculares constantes,
el rio produce flujos variables entre lo artificial y lo natural
A nivel conceptual, este hecho se ha interpretado a partir de la continuidad
o discontinuidad en las fachadas, en donde las primeras responden a la

constancia de la calle y las segundas a los distintos intervalos del sistema natural.
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Imagen 94. Fachadas en relacion a los flujos. Creado por el autor. 2013.
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Imagen 95. Sistemas. Creado por el autor. 2013. Imagen 96. Cuerpos boscosos. Creado por el
autor. 2013.

Imagen 97. Sistemas. Creado por el autor. 2013. Imagen 98. Circulaciones actuales. Creado por
el autor. 2013.
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Imagen 101. Nivel 2. Creado por el Imagen 102. Nivel 3. Creado por el autor. 2013.
autor. 2013.
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Imagen 103. Nivel de llegada conexion Imagen 104. Nivel de llegada conexion
Chaquifian. Creado por el autor. 2013. Cumbaya-Tumbaco. Creado por el

Imagen 105. Nivel de llegada conexion Imagen 106. Plaza de conexion como transicion.
Cumbayéa-Tumbaco. Creado por el Creado por el autor. 2013.
autor. 2013.

Imagen 107. Cotas directrizes. Creado por el
autor. 2013.

Imagen 109. Volumetria al rededor de la plaza. Imagen 110. Generacion de visuales a partir de
Creado por el autor. 2013. la volumetria. 2013.
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