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RESUMEN 

La Estación de Ferrocarril multiuso en el sector del Recreo, tiene como objetivo reactivar 

el uso del tren para la ciudad de Quito; además de contribuir a la ciudadanía con su 

infraestructura, brindándoles así espacios diseñados para el aprendizaje de oficios y 

exposición de trabajos y emprendimientos, que ayuden a organizar y reducir la 

informalidad y falta de oportunidades de las personas que mayormente residen y trabajan 

en este sector. 

 

Palabras clave: Ferrocarril, oficios, emprendimientos, oportunidades, tren, desarrollo. 
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ABSTRACT 

The multipurpose Railway Station in the Recreo sector, aims to reactivate the use of the 

train for the city of Quito; in addition to contributing to the citizens with its 

infrastructure, thus providing them with spaces designed for learning trades and 

exhibition of jobs and enterprises, which help to organize and reduce informality and 

lack of opportunities for people who mostly live and work in this sector. 

Key words: Railroad, trades, entrepreneurship, opportunities, train, development. 

 

Key words: Railroad, trades, entrepreneurship, opportunities, train, development.  
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INTRODUCCIÓN 

El sector del Recreo ubicado en el sur de la ciudad de Quito es una zona altamente 

concurrida por el comercio formal e informal, altos índices de tránsito vehicular, pocos 

espacios de circulación peatonal segura, delincuencia, entre otros escenarios que hacen 

de este lugar un espacio lleno de conflictos que se pueden reducir y mejorar, con la 

reactivación del sector. Tras un estudio realizado en esta zona, se pudo encontrar dos 

principales conflictos: una vía de ferrocarril abandonada y espacios urbanos 

desperdiciados. 

 

 

 

  

 

 

Figura 1. Emplazamiento del Terreno. 

A pesar de ser una zona con varios problemas se puede rescatar ciertas fortalezas que, 

junto a estos conflictos antes mencionados, ayuden a planear una solución efectiva para 

el sector. 

FORTALEZAS 

-Espacios con diversos equipamientos. 

-Punto céntrico en el sur de Quito.                                 

-Diversidad de usuarios. 
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ANÁLISIS DEL SITIO 

 

 

Figura 2. Jerarquías viales  

 

 

 

 

Figura 2. Jerarquías Viales. 

En este diagrama podemos observar que cerca del terreno a intervenir, nos encontramos 

con una vía colectora principal, la Av. Pedro Vicente Maldonado que conecta el norte-

centro-sur de la ciudad, lo cual involucra una gran afluencia de vehículos en la misma; 

por otro lado  tenemos importantes vías principales como la Av. Andrés Pérez y Gualberto 

Pérez que son algunas de  las avenidas que conectan los diferentes puntos del sur con la 

vía colectora, y por último la calle Rafael Arteta (atraviesa el terreno) , que contiene las 

rieles por donde circulaba el ferrocarril. 

 

 

 

Figura 3. Corte de Vías  

VIA COLECTORA TP1  

VIAS PRINCIPALES 
 (TP2 y TP3) 

VIA DEL TERRENO (TP2) 

Av. Pedro Vicente Maldonado Av. Andrés Pérez  

Calle Rafael Arteta  Av. Gualberto Pérez 
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Los gráficos nos muestran cómo se encuentra la distribución vial en el sector del Recreo, 

en donde todas excepto la Calle Rafael Arteta cuentan con aceras pequeñas en 

comparación a la vía vehicular y con zonas comerciales a su alrededor.  

 

 

  

 

 

Figura 4. Usos de Suelo   

 

 

 

 

 

Figura 5. Equipamiento Urbano 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figura 6. Áreas verdes y recreativas  
 

USO MIXTO 

RESIDENCIAS 

INDUSTRIA  

EQUIPAMIENTO 

ÁREAS RECREATIVAS 

IGLESIAS 

SALUD 

COMERCIO 

TRANSPORTE 

ADMINISTRACIÓN MUNICIPAL 

BOMBEROS 

VÍAS FERROCARRIL 

EDUCACIÓN  

PARQUES 
 
AREAS RECREATIVAS 
 

1. PARQUE LINEAL MACHÁNGARA 
2. PARQUE LAS MALLAS 
3. PARQUE FERROVIARIA BAJA 
4. PARQUE LÍNEA FÉRREA 
5. PARQUE EL CALZADO 
6. PARQUE INFANTIL ROTHER 
7. PARQUE 17 DE JULIO 
8. PARQUE INFANTIL JOSÉ HINOSTROZA 
9. LIGA INDEPENDIENTE MEDIA LUNA 
10. ESTADIO SIXTO DURÁN BALLÉN 
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 Figura 7. Áreas verdes y recreativas 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Figura 8. Relación de Alturas 
 
 

PROPUESTA PAISAJISTA 
 

FASE 1 

El objetivo de esta primera parte del proyecto es trabajar en parejas y generar una 

propuesta paisajista en el terreno a intervenir, la cual debe contar con un paso a desnivel 

que atraviese y conecte la estación del trole con la del ferrocarril; en el cual 

desarrollaremos cierto programa que ayude a vincular a la ciudadanía con este nuevo plan. 

En esta etapa del proyecto realizamos un análisis de las necesidades inmediatas del sector 

 HITOS 

1. CENTRO COMERCIAL EL RECREO 
2. RÍO MACHÁNGARA 
3. PLAZA CÍVICA ELOY ALFARO 
4. PARQUE CONCHA ACÚSTICA 
5. HOSPITAL DEL IESS QUITO SUR 
6. IGLESIA CATÓLICA SAN PABLO APÓSTOL 
7. PARQUE 17 DE JULIO 
8. PARQUE LAS MALLAS 
9. ESTACIÓN DE BOMBEROS N°4 
10. ESCUELA MANUEL J. CALLE 
11. PATRONATO SAN JOSÉ 
12. MERCADO CHIRIYACU  
13. CENTRO COMERCIAL CHIRIYACU 
14. PARQUE LÍNEA FERREA 

EDIFICACIÓN 3 PISOS 

EDIFICACIÓN 2 PISOS 

EDIFICACIÓN 4 PISOS  
O MÁS 

EDIFICACIÓN 1 PISO 
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y la relación de la población hacia esta estación de buses existentes y hacia el ingreso al 

subterráneo que se está construyendo actualmente en Quito.  

 

 

 

 

 

 

 
Figura 9. Contexto Social  
 
En el contexto social encontramos que hacen falta espacios donde la gente pueda tomar 

un descanso, socializar, realizar venta de artesanías y otros productos en un lugar 

seguro, venta de alimentos, etc., que ayuden al crecimiento y desarrollo ordenado del 

sitio.  

 

 

 

 

 

 

Figura 10. Plan masa propuesta paisajista  
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El plan masa del parque parte de la partición del espacio en 3 zonas que van a llevar el 

programa de cafetería, locales de venta y escenario para presentaciones al aire libre, con 

el objetivo de organizar y dinamizar las actividades a desarrollarse en este espacio. 

 

Figura 11. Collage propuesta paisajista 

ELEMENTOS DE REPRESENTACION ARQUITECTONICA  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 
1 

3 

1.Plaza principal 
2.Locales/Cafetería 
3. Escenario al aire libre  
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Intervención paisajista con puente peatonal. 

 

Corte por la plaza (longitudinal) 

 

 Corte puente (longitudinal)                                                       Corte puente (transversal)   
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INTERVENCIÓN PROGRAMÁTICA E INTERCAMBIO DE PLAZA 
FASE 2 

En esta etapa, añadimos a la propuesta paisajista, un edificio diseñado para la estación de 

ferrocarril y multiusos que son determinados por las necesidades observadas en el sector.  

 

 

 

 

Figura 12. Aproximación programática 

En estos gráficos podemos observar las propuestas preliminares que se tuvo para añadir 

el programa a la intervención paisajista diseñada. 
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Programa 

Centro de exposición 

-Salas permanentes 

-Salas temporales 
 

 

 

Talleres de oficios 

-Informática 

-Madera 

-Tejido y bordado 

-Cerámica 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

Figura 13. Collage de programa 

En segunda instancia como planteamiento interno del taller, se realizó un sorteo con las 

propuestas paisajistas de los otros compañeros, para que, en la propuesta elegida, se pueda 

diseñar la construcción de la estación del ferrocarril multiuso; además de incluir la 

condición de dividir a las parejas en dos condiciones, uno de los integrantes trabaja en la 



19 
 

consolidación de una barra para albergar todo el programa, mientras que el otro debía 

trabajar usando una barra +torre para la propuesta arquitectónica.  

 

 

 

 

 

 

Figura 14. Propuesta de sorteo 

Sobre esta propuesta empezó el diseño de la estación de ferrocarril multiuso, que 

básicamente contiene el programa de estación, talleres y centro de exposiciones que 

funcionan en la barra preestablecida, el programa comprende un área de 5000m2 que se 

dividen en 1250m2 para el ferrocarril y los 3750 m2 sobrantes divididos al resto del 

programa que se detalla a continuación en la siguiente tabla. 
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CUADRO DE AREAS GENERAL 

DESCRIPCION NIVEL  AREA  

ESTACION DE FERROCARRIL 

HALL / RECEPECION N+/-0,00 110 

ZONA DE ABORDAJE N+/-0,00 138 

SALA DE ESPERA N+/-0,00 223 

BAÑOS N+/-0,00 36 

CIRCULACION VERTICAL N+/-0,00 25 

GERENCIA N+4,35 70 

SALA DE ESPERA N+4,35 90 

OFICINAS ADMINIST. N+4,35 124 

SALA DE REUNIONES  N+4,35 167 

BAÑOS N+4,35 36 

CIRCULACION VERTICAL N+4,35 25 

CIRCULACION VERTICAL N+/-0,00    N+4,35 102,5 

TOTAL   1146,5 

TALLER DE OFICIOS  

HALL / RECEPECION N+/-0,00 70 

TALLERES  N+/-0,00 138,51 

RECEPCION/INFORMACION N+/-0,00 150 

AULAS  N+/-0,00 80 

CAFETERIA  N+/-0,00 120 

BAÑOS N+/-0,00 40 

CIRCULACION VERTICAL N+/-0,00 30 

TALLERES  N+4,35 130 

AULAS  N+4,35 140 

BODEGAS  N+4,35 105 
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BAÑOS N+4,35 40 

CIRCULACION VERTICAL N+4,35 30 

TALLERES  N+8,70 130 

AULAS  N+8,70 140 

BODEGAS  N+8,70 105 

BAÑOS N+8,70 40 

TALLER MAGISTRAL N+8,70 290 

CIRCULACION VERTICAL N+8,70 30 

CIRCULACION  
 

183,85 

TOTAL   2022,36 

CENTRO DE EXPOSICIONES 

OFICINAS/ ADMINIST. N+/-0,00 40 

LOCKERS N+/-0,00 15 

BODEGAS  N+/-0,00 60 

CIRCULACION VERTICAL N+/-0,00 47 

EXPOSICION  N+/-0,00 460 

BAÑOS N+/-0,00 40 

BAÑOS N+4,35 40 

BODEGAS  N+4,35 100 

EXPOSICIONES  N+4,35 460 

CIRCULACION   126,2 

TOTAL   1388,2 

 

Tabla 1. Cuadro de Áreas  

La estación de ferrocarril está compuesta de una barra que se fracciona en 3 partes, con 

el fin de diferencias los diferentes tipos de programas que se desarrollan en ella, pero sin 

perder la continuidad y secuencia que suscita el usar la forma de barra, se juega con la  
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posición de los volúmenes obtenidos de la tripartición para generar ingresos y espacios  

requeridos por el programa; por último, se realiza una variación de niveles para denotar 

y diferenciar las distintas actividades a realizar dentro del proyecto; es necesario denotar 

que el volumen que se puede observar en la figura 16, es el encargado de articular de 

manera vertical los 3 volúmenes generados a partir de la barra. 

 

 

 

 

Figura 15. Plan Masa 

 

Se desplaza los volúmenes para generar el andén del ferrocarril en la parte frontal y para 

remarcar y separar los ingresos a los diferentes volúmenes. Posterior a esto ubicamos 

las zonas de servicios en la parte posterior y lateral de la barra, separando así la estación 

del resto de programa, como se puede observar en la figura 15. 

 

Como resultado final tenemos 

una barra evolucionada que se 

compone de varios volúmenes 

que trabajan como un todo en 

su composición.                                                                                                                                                

Figura 17. Composición Volumétrica 

La propuesta arquitectónica parte de una gran 
barra, en la cual se va a generar una 
tripartición (división en 3 partes) de la misma 
para generar el programa propuesto, sin 
perder la horizontalidad. 
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 ELEMENTOS DE REPRESENTACIÓN ARQUITECTONICA  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
} 
 

2 3 4 

1 

5 

7 
6 

9 

8 
12 

11 10 

1. Anden  
2. Hall estación de 
Ferrocarril 
3. Sala de espera 
4. Abordaje 
5. Hall Talleres 
6. Talleres 
7. Recepción/ 
información 
8. Cafetería  
9. Aula 
10. Recepción 
C/Exposiciones 
11.Bodegas 
12.Talleres  

PLANTA BAJA 
N+/-0.00 
 

1 

4 
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PLANTA MEDIA 
N+4.35 

PLANTA ALTA 
N+8.70 
 

13 14 16 

15 

13. Gerencia                                                17. Talleres                                                       21. Almacenaje  
14. Oficinas Administrativas                        18. Sala de Estar Aula                                       22. Sala de Exposiciones  
15. Sala de Reuniones                         19. Aula Bodega de materiales                          
16. Sala de Espera                                         20. Bodega de materiales                                  

17 18 19 

20 

20 

21 

22 

23. Aulas  
24. Talleres 
25.Aulas 
26. Taller Magistral 
27. Bodegas  
 
 
 

23 

24 25 

26 

27 
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CORTE LONGITUDINAL 
A-A´ 

CORTE TRANSVERSAL 
B-B´ 

FACHADA LATERAL 
PUENTE 
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FACHADA FRONTAL  
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FACHADA POSTERIOR  

FACHADA LATERAL  CORTE HALL ESTACION  

CORTE TALLERES DE OFICIOS 
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-Uso de ladrillo
visto para las
Fachadas del
edificio.

-Lamina de
celosía de
aluminio extraído

DETALLES CONSTRUCTIVOS  
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PERSPECTIVA FRONTAL  

PERSPECTIVA POSTERIOR 
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CONCLUSIONES 

La ciudad de Quito al ser una de las principales arterias de la economía y desarrollo del 

Ecuador, se ve comprometida con varios aspectos negativos que retrasan su avance y  

progreso adecuado, entre los cuales encontramos principalmente el desorden de los 

asentamientos urbanos, rurales, la falta de espacios recreativos y seguros en varias zonas 

estratégicas de la ciudad, el abandono de varias edificaciones públicas que cesaron con 

sus actividades y que podría readecuarse para albergar diferentes actividades necesarias, 

la falta de plazas y lugares seguros para los pequeños artesanos, la delincuencia y 

diversos problemas más que si bien no pueden ser solucionados en su totalidad, podrían 

mejorar. 

El sur de Quito es una zona altamente comercial y activa, que alberga y recibe una gran 

cantidad de vehículos y personas diariamente, la comercialización de gran y diversa 

variedad de productos, son lo que la hacen un foco principal de la economía popular y 

por ende es uno de los principales puntos estratégicos de la ciudad elegido por las 

personas, especialmente comerciantes, para visitar. Debido a su gran crecimiento 

demográfico, las plazas de empleo y comercio formales, han quedado cortas para la 

demanda que requiere esta zona, por lo que los artesanos y dueños de pequeños 

negocios se han visto obligados a recurrir a la informalidad, situándose en veredas, 

calles, parteres a ofrecer sus productos a la ciudadanía, causando así que se genere  

desorden y caos; los parques son otras zonas que se han tomado estas personas para la 

ubicación de sus negocios, y el problema con esto es que genera desorganización con 

las actividades que allí se realizan si no se lo hace de una manera ordenada. 

Otro problema que se puede evidenciar es el abandono de varias instituciones y 

edificaciones que cumplieron con sus objetivos y fueron quedadas en el olvido, que bien 

podrían ser adecuadas para el uso de la ciudadanía con la implantación de programa que 
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cumpla con las necesidades del sector, como lo son más centros de salud, UPC, centros 

de cuidados para niños, centros para adultos mayores, talleres de oficios, espacios donde 

se pueda realizar mercados y ferias formales aparte de las que ya existen, porque al 

momento de realizarlas estos espacios quedaron pequeños para la gran demanda de 

personas que asisten. Es por esto por lo que el estudio y análisis realizado a lo largo de 

este proyecto nos brinda la oportunidad de conocer un poco más la realidad y los 

problemas inmediatos que existen en este sector del Recreo que es el tema analizado, 

para brindar alternativas coherentes y sensatas para mitigar los conflictos que ya se 

encuentran en este lugar.  

La intervención paisajista y la estación de ferrocarril multiuso, busca contribuir con las 

soluciones que requiere esta zona altamente importante para la ciudad, ya que en su 

programa tiene como objetivo generar un plaza- parque que sea usada para la ubicación 

adecuada y correcta de artesanos, emprendedores y otras personas que quieran ofrecer 

sus productos, además que con la reactivación de la estación de ferrocarril el comercio 

va a ser mucho más fluido de lo que ya de por si es; además de esto los usuarios van a 

contar con un edificio multiuso que va a ser diseñado para enseñar  varios oficios y que 

así la gente que no tiene oportunidades, las pueda desarrollar y contribuir con la 

sociedad; el centro de exposiciones que se encuentra propuesto en el proyecto servirá 

para que una vez aprendido el oficio, las personas puedan tener el espacio correcto para 

ofrecer y mostrar sus emprendimientos al público, con ferias que el mismo espacio 

permitiría realizar. 

Para concluir, luego de un exhaustivo análisis y trabajo realizado puedo manifestar que 

este sector tiene un gran potencial principalmente a nivel económico, que no ha sido 

desarrollado en su totalidad y que al hacerlo podría mejorar la situación existente en el 

lugar; por otro lado  la propuesta realizados para la zona del Recreo busca ser parte de la 
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creación de varias oportunidades para el sector, para convertirlos en espacios seguros, 

ordenados y mejor aprovechados por la ciudadanía, y visitantes; no obstante no 

podemos olvidar que es un espacio lleno de riqueza cultural, económica y social que 

puede dar de sí su mejor potencial si se lo maneja de  manera adecuada.  
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ANEXOS 

 

 

 

 

 

 

 

PLANTA BAJA 
PERSPECTIVA 90 
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PLANTA MEDIA 
PERSPECTIVA 90 
 
 

PLANTA ALTA 
PERSPECTIVA 90 
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 CORTE LONGITUDINAL  
PERSPECTIVA 90 
 
 

CORTE TRANSVERSAL 
PERSPECTIVA 90 
 
 

CORTE LONGITUDINAL 
PERSPECTIVA 45 
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