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RESUMEN

La ciudad de Quito al estar ubicada en la cadena montafiosa de la Cordillera de los Andes, se
ve limitada en aspectos de transporte por su topografia. Principalmente la circulacion en el
sentido de este a oeste en relacion Quito-Valles, se conserva con limitantes como largas
distancias y trafico, todas estas limitantes se buscan resolver mediante la implementacion de
este sistema. Dicho sistema cuenta con estaciones ubicadas a lo largo del trayecto, en esta tesis
se estudia el disefio y funcionalidad de una estacion intermedia ubicada en un lote que cumple

funcién de parque urbano.

El objetivo de esta estacion es responder a un contexto en desconexion, para asi empezar una
conexion interna cultural y vincularlo al resto de la ciudad mediante el Aerovalle. La pregunta
de la investigacion de ;Coémo convertir una estacion de transporte en un conector urbano se
responde mediante la adicion de programa cultural a la estacion, siempre con la premisa de
compensar el terreno tomado del parque y brindando equipamiento urbano que fomenten la

interaccion de todos los usuarios de la zona.

Teniendo esto en cuenta, la estacion se convierte en un proyecto urbano integrador que
conectara a los usuarios en distintos niveles con su contexto y busca ser el inicio de una

restauracion de la zona y sus multiples espacios urbanos.

Palabras clave: Aerocable, Estacion, Transporte, Teleférico, 3S, Quito, Centro Cultural,

Parque Urbano



ABSTRACT

The city of Quito, being located in the mountain range of the Andes, is limited in transport
aspects by its topography. Mainly the traffic in the east-west direction in relation to Quito-
Valles, is preserved with limitations such as long distances and traffic, all these limitations are
sought to resolve by implementing this system. This system has stations located along the route,
in this thesis the design and functionality of an intermediate station located in a lot, that serves

as an urban park, is studied.

The objective of this station is to respond to a context in disconnection, to begin an internal
cultural connection and link it to the rest of the city through the Aerovalle. The research
question of How to convert a transport station into an urban connector is answered by adding
cultural program to the station, always with the premise of compensating the land taken from

the park and providing urban equipment that encourage the interaction of all users in the area.

With this in mind, the station becomes an integrative urban project that will connect users at
different levels with their context and seeks to be the start of a restoration of the area and its

multiple urban spaces.

Key words: Aerocable, Station, Transportation, Cable Car, 3S, Quito, Cultural Center, City

Park
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INTRODUCCION

El presente trabajo estudia el disefio de una estacion intermodal en la ciudad de Quito, en la
cual su medio de transporte comprende un sistema de teleférico 3S, con un programa adicional
de centro cultural para el disfrute y uso de usuarios tanto del contexto como llegados de la
estacion. La propuesta de la Estacion Plaza viene de un plan masa que desarrolla toda una linea
de teleféricos que comprende desde la avenida Occidental hasta la morita en Tumbaco. Cada
estacion mantiene un cardcter especifico dado por el contexto que lo recibe, para la estacion
estudiada y disefiada en este proyecto, se conserva un caricter cultural que se afade al
programa de transporte y servicios que este conlleva. El programa cultural viene de una
necesidad de desconexidn que existe en la zona, donde los usuarios que la frecuentan y viven,
no poseen espacios de recreacion, pese a tener ciertas zonas que fueron hechas con ese
proposito. Por ello esta estacion al tener un lote con caracter de parque, respeta ello y lo
potencia. La importancia de esta propuesta radica en el avance de lo que es el transporte en el
Ecuador, donde una estacion no solo es una estacion, también es un parque, una hemeroteca,

un espacio cultural. En el cual su uso se basa en el movimiento y conexion.
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DESARROLLO DEL TEMA

Analisis de Contexto

La estacion Plaza, se plantea como la tercera estacion de la Fase 3 del sistema de teleférico.
Esta conectard al barrio Belisario Quevedo con el sector de Iiaquito, con una trayectoria desde
La occidental, hasta la Carolina. Esta fase se llevara a cabo en el 2026. El lote se ubica en la
plaza José Maria Escrivd inagurada el 17 de mayo del 2000 lleva el nombre del Fundador del

Opus Dei (Romana, 2000).

Figura #1: Ubicacion del lote a analizar

Figura tomada de: Google Earth Pro (2021). Analisis grafico realizado por: Romina Castro.
El lote se escoge debido a la alta consolidacion de la zona. La expropiacion de terrenos en una
zona como esta no resulta factible, por otro lado, al estar ubicada en la Avenida 10 de agosto,
consta de: un equipamiento variado, alta concentracion de flujo peatonal, multiples conexiones
de transito y se implanta justamente en el cruce de la linea planteada para la fase 3, lo cual en
temas econémicos beneficia al proyecto al minimizarse los cambios de ruta y estaciones de

transferencia.
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Figura #2: Figura-fondo

Figura tomada de: Geoportal SMI-Q (2018). Analisis grafico realizado por: Romina Castro.

o VKGR

Figura #3: Figura-fondo acercamiento

Figura tomada de: Geoportal SMI-Q (2018) http://geoportal.quito.gob.ec/smiq/. Andlisis
grafico realizado por: Romina Castro.

En la figura de figura fondo, se puede observar como la zona es altamente densificada, con
retiros minimos hacia las vias principales, sin embargo, consta con equipamiento urbano, como
parterres amplios, en la Av. Mariana de Jesus, los cuales brindan un vacio a la silueta de la
ciudad, este vacio remata en la 10 de agosto, con el lote escogido, en el cual se implanta la
plaza José Maria Escriva. Este remate enfrenta un choque directo con la silueta de la ciudad.
Plantear la estacion en este lote puede solventar este choque y transformar esta plaza a un

espacio transitorio entre los llenos y vacios.
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Analisis contexto natural.

Figura #4: Contexto natural

Figura tomada de: Google Earth Pro (2021). Andlisis grafico realizado por: Romina Castro.
El lote se ubica a 2790 msnm, el asoleamiento va de esquina a esquina del lote, generando una
exposicion solar alta, la posicion ascendente del terreno promueve esta caracteristica. De igual
forma los vientos provienen principalmente del noreste del terreno, refrescandolo y asi
manteniéndolo con una media de temperatura entre 17.5 C de diay 8.5 C de noche (Meteoblue,
2021). La precipitacion en la zona es relativamente baja, siendo las lluvias escasas, excepto en

los meses de noviembre, diciembre, marzo y abril.
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2788

Figura #5: Topografia

Figura tomada de: Google Earth Pro (2021). Mapa extraido de BIBLIOCAD
https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-inaquito-parque-la-

carolina 121313/ . Analisis grafico realizado por: Romina Castro.

El lote de 6635 m2 resulta de una topografia ascendente, con una diferencia de 7 metros entre
su punto mas alto y su punto mas bajo. Esto, como ya fue mencionado, beneficia en aspectos
de exposicion solas y recorrido de vientos. Su parte mas alta se encuentra frente la Avenida 10

de agosto, generando una vista total del terreno a los usuarios que recorren la avenida.
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Analisis urbano.

s | [MITE PARROQUIAL ~ swwwnan LIMITE BARRIAL ‘ HITOS . NODOS ' QUITOCABLE

Figura #6: Analisis de Kevin Lynch

Figura tomada de: Google Earth Pro (2021). Andlisis grafico realizado por: Romina Castro.
El terreno en cuestion se encuentra ubicado justo en el limite parroquial de Ifiaquito y Belisario
Quevedo, dentro del barrio La Republica. Como hitos importantes tenemos: las residencias La
Granja, Parque de la Mujer, Empresa Eléctrica de Quito y el parque la Carolina con sus
multiples equipamientos. Los nodos, al igual que las estaciones propuestas se encuentran en
puntos como: la parada del metro de la carolina e intersecciones de avenidas importantes como
lo es la avenida América. Se destaca la caracteristica central que posee el lote en relacion al

equipamiento.
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Figura #7: Uso de suelos por manzana

Figura extraida de BIBLIOCAD https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-
inaquito-parque-la-carolina 121313/ . Analisis gréafico realizado por: Romina Castro.

El equipamiento en la zona es diverso. La mayoria de las manzanas se destacan por su &mbito
mixto, las cuales general comercios (restaurantes, tiendas, etc.) en planta baja y residencias u
oficinas en altura, este se concentra en las zonas circundantes al parque La Carolina. La zona
este y oeste, externo a manzanas proximas al parque se destacan por un ambito residencial. El
sector, gracias al parque, consta con alto equipamiento urbano como parques, plazas y otras
areas externas. Estas zonas externas son las que constan de mayor densificacion poblacional,
sin embargo con menor equipamiento urbano en su zona, por ello el sistema de mono cable

busca transportar a estos usuarios hacia en centro de la zona.
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0-113 113-226 . 226-339 . 339-452 ' 452-565 . 565-2136

Figura #8: Densificacion poblacional
Figura extraida de : Geoportal SMI-Q (2018).

Analisis vial.

Figura #9: Sistemas viales principales

Figura extraida de BIBLIOCAD https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-
inaquito-parque-la-carolina 121313/ . Analisis grafico realizado por: Romina Castro.

El sistema se conecta directamente con el Trolebus de la avenida 10 de agosto, mientras que,

gracias a la siguiente parada del sistema, conecta con el futuro metro de Quito. Este, como se
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puede ver en la Figura 10 se conecta con otros sistemas viales como los buses del Distrito

Metropolitano que recorren la ciudad por sus vias principales.

Figura #10: Transporte colectivo
Figura extraida de BIBLIOCAD https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-

inaquito-parque-la-carolina 121313/ . Analisis grafico realizado por: Romina Castro.

Figura #11: Transporte privado
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Figura extraida de BIBLIOCAD https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-
inaquito-parque-la-carolina 121313/ . Anélisis grafico realizado por: Romina Castro.

La zona se encuentra rodeada de zonas azules y junto a un parqueadero de taxis. Sin embargo
la zona no cuenta con parqueaderos privados. En la Figura 12 se puede observar como el flujo
peatonal es constante, sin embargo, debido al retiro en la 10 de agosto, no es tan alto como en
otros sectores con mejor equipamiento en parterres como los de la avenida Mariana de Jesus.
Los parqueaderos de biciquito mas cercanos se encuentran en el parque de la Carolina, la zona
no cuenta con esta tipologia de parqueaderos lo cual puede ser un planteamiento para el

proyecto en su programa.

¥
fl
/.

- i

AR

Figura #12: Transporte no motorizado
Figura extraida de BIBLIOCAD https://www.bibliocad.com/es/biblioteca/sector-la-carolina-

inaquito-parque-la-carolina 121313/ . Analisis gréafico realizado por: Romina Castro.
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Vistas

Figura #13: Nueva Orleans

Imagen tomada de: Google Earth Pro (2021) Street View.

Figura #14: Mariana de Jesus

Imagen tomada de: Google Earth Pro (2021) Street View.
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Figura #15: Avenida 10 de Agosto

Imagen tomada de: Google Earth Pro (2021) Street View.
Normativa
Al ser un espacio publico, este consta de un IRM variable. Sin embargo, se toma en cuenta

datos de las edificaciones circundantes.

REGULACIONES
ZONIFICACION

Zona: D8 (D610-70) RETIROS
Lote minimo: 600 m2 PISOS Frontal: 0 m
Frente minimo: 15 m Altura: 40 m Lateral: 0 m

) Numero de pisos: 10 Posterior: 3 m

COS total: 700 %

Entre bl 16
COS en planta baja: 70 % nire bloques:om

Forma de ocupacion del suelo: (D) Sobre linea de fabrica Clasificacion del suelo: (SU) Suelo Urbano
Uso de suelo: (M) Multiple Factibilidad de servicios basicos: S|
ZONIFICACION
Zona: A21 (A608-50) RETIROS

. PISOS Frontal: 5 m
Lote minimo: 600 m2
Frente minimo: 15 m Altura: 32 m Lateral: 3 m

! Numero de pisos: 8 Posterior: 3 m

COS total: 400 %

Entre bloques:6 m
COS en planta baja: 50 % q

Forma de ocupacion del suelo: (A) Aislada Clasificacion del suelo: (SU) Suelo Urbano
Uso de suelo: (M) Multiple Factibilidad de servicios basicos: S|

Figura #16: Regulaciones edificio Empresa Eléctrica de Quito

Analisis programatico
Analisis urbano.
Para dar un inicio a la planificacion programatica se realizaron varios analisis, entre ellos: usos

de suelos, asi conocer el equipamiento urbano de la zona y poder complementarlo, analisis
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viales, este ayudard a conocer los nodos vitales para crear las respectivas conexiones a los

sistemas de transporte.

Figura #17: Usos de suelos

Figura extraida de Google Maps. Andlisis grafico realizado por Romina Castro.

En el analisis de usos de suelos se muestra una alta cantidad de equipamiento en el sector de la
salud, institucional y de igual forma el comercio y restaurantes son de alta cantidad, esto gracias
a la influencia de mayor hito de la zona, el Mall El Jardin. Las zonas vegetales son importantes
en la zona, la més jerarquica siendo el parque La Carolina, siguiendo la plaza de la Empresa
Metropolitana de Agua Potable. Por otro lado, frente al terreno se encuentran parterres que, por
sus dimensiones, cumplen esta funcion de pequenas plazas urbanas. La zona es en su mayoria
un sector residencial, claramente bien equipado, sin embargo, el sector no cuenta con un zonas
culturales ni espacios de encuentro dado que los parques y plazas no cuentan con el mobiliario

urbano necesario.



3 " i
J PN :
L’h 4 S A ,.', ..; \“.-.1
Terreno . ------- Rutas de trolebus Rutas ciclovia @ Paradas de taxis
Seleccionado -eene- Rutas de bus Zona azul

Figura #18: Analisis Vial

Figura extraida de Google Maps. Analisis grafico realizado por Romina Castro

24

En la Figura 17, se observan los cruces importantes de vias. De este andlisis se rescatan puntos

importantes como el recorrido de la ciclovia, el cual no cuenta con estacionamientos

respectivos de BiciQuito. La Av. 10 de Agosto, una via de suma importancia por el recorrido

de TroleBus y sistemas de buses del DMI. Por ultimo, otro punto a rescatar es la presencia de

un estacionamiento de taxis en el lado norte del terreno.

Propuesta de programa

| I~
Terreno . Rutas de ciclovia Punto de convergencia
Seleccionado

Figura #19: Convergencia entre parques
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Extraido de Google Maps. Analisis grafico realizado por Romina Castro.

El lote seleccionado, se encuentra ventajosamente ubicado entre dos puntos focales
importantes, el parque La Carolina y el parque de La Mujer. Como se observa en el grafico 4,
la actividad en las areas circundantes a los parques mencionados es de alta intensidad, sin

embargo, estos parques cuentan con poco o ningun equipamiento cultural.

il

Terreno . Rutas de ciclovia Punto de convergencia
Seleccionado Librerias Centros culturales © Nivel de actividad peatonal

Figura #20: Movimiento de peatones

Mapa extraido de Google Maps. Analisis grafico realizado por Romina Castro

Por ende, el propdsito en el que se enfoca la estacion es de forma cultural. Esto comprende un
programa que los usuarios de la zona complementarian. De esta forma, la estacion se
convertiria en un vinculador urbano entre estos dos parques de importancia y de igual forma,
en un reactivador social en una zona donde el movimiento motorizado protagoniza y el
movimiento peatonal ha quedado restringido.

Tabla #1: Cuadro de necesidades
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Realizado por Romina Castro.

Complementario a un cuadro de necesidades, se genera un cuadro de areas especifico a las

areas que se encuentran en el proyecto arquiteconico.

Tabla #2: Cuadro de areas

RESUMEN DE AREAS-ESTACION DEL PARQUE

NIVEL-7.00

NIVEL-2.86

NIVEL0,00

NIVEL 3,96

HALLDE INGRESO/TAQUILLAS/SELF SERVICES BLOQUE L 345,83 m
‘OPEN SPACE EXHIBICIONES BLOQUE T 513 m
CENTRO CULTURAL-ACCESO BLOQUE 1 was | m2

‘CENTRO CULTURAL-PROYECCIONES BLOQUE 1 15038 m
sLOQUE 1 2,11 m2

‘OPEN SPACE EXHIBICIONES BLOQUE T 513 m
'CENTRO CULTURALZONA DE RECARGA BLOQUE T 29945 m2
‘CENTRO CUTURAL OFICINAS (2) BLOQUE 1 598 m
(CENTRO CULTURAL-SALA DE REUNIONES BLOQUE L 053 m
VESTIDORES sLoquE2 174 m

"CUARTO DE RACKS BLOQUE2 52,99 m

CUA T0 DE GENERADORES 5L0QUE 2 1027 m2

‘OPEN SPACE EXHIBICIONES

BLOQUE L 359,26 m

ZONA PREVIA EMBAR QUE/OPERADORES

20NA eV QUE
Z0NA EVBaR QUE

ZONA PREVIA ENBAR QUE/ OPERADORES

ZONA PREVIA EMBAR QUE/OPERADORES

BLOQUE L 31,48 m
BLOQUE T 0830 | m
sLOQUE2 208,39 m
BLOQUE2 359.26 m
BLOQUE2 305,95 m2
sLoqUE2 474,46 m

ZONA DE RECARGA

HALLDE INGRESO /TAQUILLASSELF SERVICES
CAFETERIA DE PASOL4)

PATIO DE COMIDAS

sLoqUE2 731 m
sLOQUE 2 .72 m2

sLoqUE2

sLOQUE2

sLoqUE2

sLOQUE2

CUMRTO DE WA QUINA
PARQUEDS BICIS/MOTOS

5L0QUE2

PARQUEADERO

BODEGA

BASURA

19115.70 mz

Como programa complementario, aparte del programa funcional y técnico de la estacion. Se

plantea un espacio cultural, un espacio de exposiciones internas y al aire libre, que permita a

los usuarios del sector expresarse y poder crear comunidad mediante la cultura. Como

programa comercial se hace la propuesta de espacios como cafeterias/restaurantes, los cuales
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sean de uso directo para usuarios del sistema e indirecto para la gente de la zona. Por el lado
funcional, una implementacion de parqueaderos de transporte no motorizado es propuesto, de
esta forma complementar la ciclovia y apoyar al uso de transportes alternativos como lo son

los scooteres, BiciQuito, entre otros.
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Figura #21: Cuadro de relaciones espaciales

Realizado por Romina Castro.

Analisis de referentes

Previo al disefio arquitectonico se realizo andlisis de estaciones con sistemas de teleférico. En
el caso de este proyecto se estudia la estacion Qhana Pata. La estacion Qhana Pata o El Mirador,
un nodo esencial para la ciudad de La Paz, Ciudad Satélite. La estacion que une la Linea
Amarilla y Plateada, se implanta en un terreno residual angosto. Debido a la situacion y la
demanda de un estacionamiento para cabinas, se opta por generar una estacion de dos niveles

y tomar provecho de la planta baja como zona comercial (Bienal de Arquitectura Boliviana,

2019).



Imagen 8. Primera planta, ampliacion Imagen 11. Corte por andén
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Imagen 6.Implantacion Imagen 9. Segunda planta, ampiacion Imagen 6. Corte por restaurante
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Imagen 10. Corte longitudinal

Figura #22
Figura fuente:https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-ghana-pata/

Analisis grafico elaborado por: Romina Castro. Recuperado el 10 de Septiembre 2021

ANALISIS ARQUITECTONICO

Conexiones Etapas
— S . .

clumen donde e ropone o andén.

Figura #23: Analisis Arquitecténico
Imagen fuente:https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-qghana-pata/

Andlisis grafico elaborado por: Romina Castro. Recuperado el 10 de Septiembre 2021
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Circulaciones Relaciones Espaciales

Programa Estructura

e
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Figura #24
Imagen fuente:https://www.arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-qghana-pata/
Andlisis grafico elaborado por: Romina Castro. Recuperado el 10 de Septiembre 2021
La estacion, exitosamente, muestra esa union entre un servicio para la ciudad en conjunto con
el comercio, toma correctamente los flujos de usuarios y permite una circulacion exitosa. Pese
a ser un terreno dado, mas no escogido, este aprovecha un 100% su uso y le brinda a los
usuarios, pasajes comerciales, interiores y exteriores, estancias de uso, como lo es el restaurante
y zonas mirador, brindando al usuario no solo un recorrido funcional sino, un recorrido con
experiencias, conexiones espaciales, vistas y servicios. La arquitectura se mantiene limpia y
concuerda tanto en lenguaje como programa, haciendo de este un ejemplo para futuras
estaciones. (Contreras, 2015)
Disefio
Con toda la investigacion realizada se llega a la etapa de disefio arquitectonico, en la cual se
define un concepto arquitectonico. Este responde a las necesidades ya estudiadas en analisis de
contexo.

Concepto.
El concepto se basa en conectar una actividad en desconexion. La zona con su uso de suelo

mixto, entre comercios y viviendas, contiene el potencial y usuarios para una reactivacion a la
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comunidad. Pese a tener una gran variedad de equipamieno, no existe un unificador urbano que
atraiga a los usuarios, lo cual convierte a estos parques en parterres. Por ello se propone un
equipamiento que unifica, un espacio cultural, siempre con la premisa de una recompensacion

del area verde tomada del parque. Asi, generando espacios de conexion cultural sin perjudicar

el aspecto de parque que mantiene el lote.

Figura #25: Collage de concepto
Realizado por Romina Castro.

Proceso volumétrico.

Terrel
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Figura #26: Diagrama de evolucion de forma
Realizado por Romina Castro.
Como se muestra en la figura, la concepcion volumétrica del proyecto se basa principalmente
en la jerarquizacion del paso del teleférico lo cual parte en dos el volumen y genera ciertas
pendientes que hacen referencia a la llegada y salida del mismo. Estas pendientes se convierten
en parques elevados que complementan el lote y brindan espacios de uso a la comunidad. La
pendiente del terreno igualmente propone una oportunidad para el emplazamiento de un
volumen y dar continuidad al parque, el segundo volumen se eleva y permite en su parte inferior
proponer plazas cubiertas para que los usuarios gozen de diversos espacios con diferentes
condiciones.

Planimetria.
En la planta baja se concentra el uso principal del teleférico. Gracias a la pendiente, la ubicacion
de los andenes de llegada se hacen posible en este nivel, de esta forma permiten un acceso
directo a los usuarios que llegan desde la avenida 10 de agosto, la cual es la avenida con mayor

afluencia de personas por la cercania de la estacion Mariana de Jesus del trolebus.

Figura #27: Planta baja
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A continuacion se observa la planta ubicada en el nivel -8 donde se observa el espacio con el
programa propuesto, la zona cultural. Aqui se desarrolla toda la actividad cultural, sin
embargo en el hall principal para facilidad de los usuarios se encuentra la taquilla de ventas

de boletos para el aerovalle.

-~ @ ° °

Figura #28: Planta -8,00m
Este programa cultural continua en el nivel -4, el cual también, aprovechando el desnivel, se

encuentra los cuartos de maquinas y servicios que conectan directamente a la plaza cubierta.
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Figura #29: Planta -4,00m
La primera planta alta se encuentra en el nivel +4 en el cual ya se puede empezar a observar la

plaza elevada que se propone en el volumen 1 y en el volumen 2 se observa un patio de comidas

que sera servidor de aerovalle.
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Figura #30: Planta +4,00m
Finalmente en el nivel +8 se mantienen las areas administrativas de sistema del Aerovalle, de

esta forma se hace alusion a la parte administrativa como la cabeza de todo el proyecto.

Figura #31: Planta +8,00m

Los subsuelos se componen en base a la malla estructural de 8x8, en ellos se encuentran zonas

de servicio y zonas para vehiculos como motos y bicicletas.



Figura #33: -14,00,

Plazas.
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Ambas plazas se disefian con la prioridad hacia los usuarios, brindandoles circulaciones claras

con espacios periféricos de estancias. El recorrido de la plaza elevada permite generar un

mirador hacia la zona y tener mayor privacidad gracias a la altura. A este se accede mediante

plataformas que se acompafian con rampas para permitir mayor facilidad de acceso.
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PLAZA

ELEVADA

ESC 1:400 ©
Figura #34: Plaza Elevada
La plaza a nivel del suelo se disefia con la misma estrategia de plazas. En esta se puede
observar el eje vegetal que se mantiene inferior al paso del teleférico para asi mantener la

seguridad y jerarquia a este.

PLAZA

NIVEL SUELO

sciwe Q)
Figura #35: Plaza Nivel Suelo
Fachadas.
En las fachadas longitudinales al proyecto se puede observar este juego de pendientes entre
volumenes que hace alusion a la llegada y salida del teleférico. Para las pieles de estas
fachadas se hace uso de un sistema cortina de lamas de madera, las cuales por sus tonalidades
generan un efecto visual de como los volimenes emergen del parque y se sitlian en este de

forma monumental.
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FACHADA ESTE

BLOQUE 1
ESC 1:250

Figura #36: Fachada Este

FACHADA OESTE
BLOQUE 2

ESC 1:250 ® ® © ® ® ® ©) ® e g

Figura #37: Fachada Oeste

En contraste, las fachadas frontales brindan una transparencia hacia el usuario que transita las
calles que estas fachadas dan frontalidad. En el caso de la fachada norte, mientras un
volumen ofrece transparencia total, el segundo volumen invita a este parque elevado que se

genera en su cubierta.



FACHADA SUR
ACCESO BLOQUE |
ESC 1:200

Figura #38: Fachada Sur

FACHADA NORTE
ACCESO BLOQUE 2
ESC 1:200

T
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Figura #39: Fachada Norte

Cortes.
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Las secciones del edificio permiten observar las diferentes actividades que se generan en el

interior de los respectivos volimenes, al igual que el juego de relaciones espaciales que hay.

CORTE A-A’
BLOQUE |
ESC 1:250

[y Lot aerimid,
i} e’ — 4

e
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Figura #40: Corte A-A’
El corte A-A’ muestra la conexion de espacios de la zona cultural, gracias a las dobles alturas,
a lo largo de la circulacion, se generan balconeos entre espacios los cuales conducen hacia el

andén de llegada 'y salida desde la estacion de La  Carolina.

CORTE B-B’

CALLE INGLATERRA o PN
ESC 1:200 O] @ ® @ ® © @

Figura #41: Corte B-B’

El corte B-B’ se da de forma transversal y permite observar el contraste entre ambos
voliimenes. En los cuales, en el volumen 1 se mantiene bajo nivel de tierra la hemeroteca, para
de esta forma brindar privacidad, mientras que en el columen 2 se observa el acceso del andén
de llegada desde la estacion de La Occidental, patio de comidas y finalmente el area
administativa.

En los siguientes cortes se enfatiza el juego de relaciones espaciales y se logra observar como

empieza a funcionar las diferentes plazas que proponen y sus relaciones con el edificio.
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Figura #42: Corte C-C’

CORTE D-D’
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Figura #43: Corte D-D’
Axonometria y vistas.

AXONOMETRIA

ESTACION EL PARQUE

Figura #44: Axonometria
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La axonometria del proyecto permite dar una imagen que complementa la informacion, en ella
se puede observar el trayecto completo del parque elevado, la jerarquizacion lineal que se le da
al eje del Aerovalle, y la relacion del volumen con la pendiente del terreno. En las siguientes

vistas se puede observar a mayor detalle estos aspectos y el resultado final de esta propuesta

arquitectonica.

Figura #45: Render 1

RENDER

DNA CULTURAL

Figura #46: Render 2



RENDE

PLAZA CALLE INGLATERRA

Figura #47: Render 3

Figura #48: Render 4
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CONCLUSIONES

El estudio de una estacion intermodal de transporte, a mas de expandir el conocimiento, brinda
una oportunidad de conocer dos pilares fundamentales de la interaccion humana: movimiento
y conexion. Entender estos conceptos permite la creacion de espacios arquitectonicos que le
den al usuario no solo una estacion tradicional, sino un espacio que va mucho mas alla y que
les permite conectar entre ellos. La concepcion, en el Ecuador, de esta tipologia de edificacion
se cierra a brindar esta experiencia que va mas alla para los usuarios.

Las estaciones de transporte deben ser pensadas con una concepcion mucho mas apegada a
usuario y no solo verse como una oportunidad de conexidon entre destinos, sino entre
comunidades. Como una oportunidad de ser un proyecto que fomente actividad, cultural,
comercial y recreacional, de esta forma crear un foco urbano que de apertura a la mejora de
sectores.

Finalmente, la intervencion que se propone en el parque José Maria Escriva busca eso, busca
ser un proyecto integrador, uno de muchos podran ser situados en el eje de parques que
mantiene la avenida Mariana de Jests, de esta forma crear un recorrido que remate en esa
edificacion y de esta forma ir en camino a la restauracion de la zona, con espacios mucho mas

amenos para sus usuarios.
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