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RESUMEN

La Estacién Simon Bolivar pertenece a la linea de Aerovalle, la cual esta
compuesta por 10 estaciones. La estacion se encuentra ubicada en la Av. Simon Bolivar,
la cual es una zona con pobre equipamiento urbano. Entre lo que se puede encontrar,
existen locales comerciales y residencias. Debido a que se trata de una carretera altamente
transitada, alrededor abundan los espacios sin uso. La estacion conectara el centro norte

y el valle de Cumbaya.

Se trata de una estacion importante, ya que cuenta con una intermodalidad entre
los buses y el teleferico, conectando ambos medios de transporte. La estacion se encuentra
equipada con el sistema 3S teleférico, siendo el sistema mas grande con cabinas que
tienen la capacidad hasta para 36 personas. Este nuevo medio de transporte ayudara a
mejorar el transporte pablico en la ciudad de Quito conectando varios puntos estratégicos

dentro de la ciudad.

Palabras clave: Estacion, teleférico, intermodal, trasporte urbano, arquitectura.



ABSTRACT

The Simon Bolivar Station belongs to the Aerovalle line, which is made up of 10
stations. The station is located on Simén Bolivar Avenue, which is an area with poor
urban facilities. Among what can be found, there are commercial premises and
residences. Because it is a heavily traveled highway, there are plenty of unused spaces

around it. The station will connect the north center and the Cumbayé valley.

It is an important station, since it has an intermodality between buses and the cable
car, connecting both means of transport. The station is equipped with the 3S cable car
system, being the largest system with cabins that have the capacity for up to 36 people.
This new means of transportation will help improve public transportation in the city of

Quito by connecting various strategic points within the city.

Key words: Station, cable car, intermodal, urban transportation, architecture.
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INTRODUCCION

La Estacién Simon Bolivar forma parte de las 10 estaciones de la linea del
teleférico Aerovalle. Este proyecto fue creado con el objetivo de mejorar la calidad del
transporte publico dentro de Quito. Debido a que se trata de una estacién con importante
conexién intermodal, se desarrolla bajo el concepto de un puente, conectando asi ambos
medios de transporte. Mediante el uso de una arquitectura racional, se crea esta forma de
puente en altura, encima de la Avenida Simén Bolivar, teniendo una relacion directa entre

los buses y el transporte por cable.

El proyecto cuenta con un programa de locales comerciales mixtos, sirviendo asi
a los usuarios de este transporte publico. Al ser una estacion de paso, lo que se busca es
ofrecer este tipo de servicios, que no se pueden encontrar facilmente en el sector, para los
usuarios. Por ultimo, se analiz6 el contexto y se usaron varias estrategias arquitectonicas

para asi lograr un edificio que concuerde con su contexto.
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DESARROLLO DEL TEMA

a. Analisis de contexto

Figura 1. Figura fondo Avenida Simén Bolivar
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Figura 2. Topografia lotes
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Figura 3. Equipamiento urbano lotes

El equipamiento urbano alrededor del lote estd compuesto pocos locales
comerciales y residencias. Se puede ver una gran carencia en equipamiento educativo,
recreativo, cultural y de salud. Esto se debe a que el terreno se encuentra ubicado en una

carretera altamente transitada, la cual conecta la ciudad de Quito con los valles.

Figura 4. Vialidad lotes
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La Av. Simén Bolivar es la via principal de la zona, ya que conecta Quito con los
valles de Cumbaya y Tumbaco, siendo parte del anillo urbano. Asi mismo, la zona cuenta
con una calle anexa adentrandose al terreno. El lote cuenta con buena conectividad con

el transporte urbano, ya que se trata de una carretera altamente transitada por buses y

taxis.

Figura 5. Areas verdes en el sector

b. Programa



PLANTA TONA U M2 UND
SUBSUELO 2 - SUBSUELO | - ESTACIONAMIENTO 179 | 2148 m?2
PB PARQUEADERQS CIRCULACION l 3495 m2
SUBTOTAL | 5643 m2

PLANTA IONA U M2 UND
LOCALES COMERCIALES 4 70 m?2
BOLETERIA 2 36 m2
PLANTA BAJA ESTACION SALA DE ESPERA > 7 o
CIRCULACION 1 500 m?2
SUBTOTAL | 448 m2

PLANTA 1ONA U M2 UND
LOCALES COMERCIALES 5 900 m2
PRIMERA PLANTA ALTA ADMINISTRACION | 56 m2
BATERIAS SANITARIAS 2 160 m2
SUBTOTAL | 1114 m2

PLANTA TONA U M2 UND
SALA DE CONTROL 1 40 m2
EMBARQUE Y DESEMBARQUE 2 400 m2
SEGUNDAPLANTA ALIA BATERIAS SANITARIAS 2 100 m2
CUARTO DE MAQUINAS | 42 m2
SUBTOTAL | 802 m2

Tabla 1. Programa arquitectonico
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c. Partido arquitecténico

IDEA INICIAL
UNA GRAN MASA COMPACTA

PUENTE
EDIFICIO EN ALTURA, ENCIMA DE LA AVENIDA SIMON BOLIVAR

Figura 6. VVolumetria

Figura 7. Implantacién
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TELEFERICO

APERTURA POR DONDE PASARIA EL TELEFERICO EN LA SEGUNDA
PLANTA ALTA

-

ENVOLVENTE
CELOSIAS QUE RECUBREN LAS FACHADAS PRINCIPALES DE LA
ESTACION PERMITIENDO DIFERENTES VISTAS Y ENTRADA DE LUZ
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CONCLUSIONES

Con la Estacion Simon Bolivar se logra desarrollar un proyecto arquitectonico que
satisface sobre todo a una estacién intermodal, creando una conexidn entre el sistema de
transporte publico comin de la ciudad de Quito y el transporte aéreo por cable. El
proyecto resalta debido a que se trata de una estacion en altura, generando diferentes

vistas desde los locales comerciales y una experiencia diferente.

El transporte pablico dentro de una ciudad es bastante importante, ya que
proporciona un servicio Util y necesario para la sociedad. Para generar un circuito bien
disefiado es necesario hacer un estudio completo para no crear caos dentro de la ciudad,
como lo es actualmente. Se ha demostrado que las estaciones intermodales pueden llegar
a funcionar perfectamente dentro de la ciudad generando una buena conexion entre los

medios de transporte y una mejor experiencia hacia los usuarios.
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Anexo A: PLANOS ARQUITECTONICOS

SEGUNDO SUBSUELO N -9.00m

Figura 8. Subsuelo 2

PRIMER SUBSUELO N -4.50m

Figura 9. Subsuelo 1
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Figura 10. Planta baja parqueadero

PLANTA BAJA PARQUEADERCS N-+0.00

Figura 11. Planta baja estacion
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Figura 12. Primera planta alta

® PRIMERA PLANTA ALTAN +5.04

Figura 13. Segunda primera planta

® SEGUNDA PLANTA ALTA N +10.08
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Figura 14. Corte transversal

Figura 15. Corte longitudinal
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Figura 16. Fachada suroeste

Figura 17. Fachada noreste
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Figura 18. Fachada sur

Figura 19. Fachada norte
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Figura 20. Corte por fachada
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Anexo B: RENDERS ARQUITECTONICOS

Figura 21. Render exterior
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Figura 22. Render exhibiciones y zona de embarque

Figura 23. Render sistema de teleférico
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Figura 24. Render cafeteria

Figura 25. Render locales comerciales



