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GLOSARIO

Residuos sélidos: Es todo aquel desecho que se genera por el consumo de algo en particular, ya

sea, plasticos, embaces, o desechos peligrosos y en estado liquido.

Residuos organicos: Son aquellos que se generan de restos vegetales o animales, como, por
ejemplo: cascaras de frutas, restos de comidas, hojas, etc., y se caracterizan por ser

biodegradables.

Residuos inorganicos: Son aquellos residuos ocasionados por la mano del hombre que no son
faciles de descomponer y son dafiinos con el ambiente, como, por ejemplo: fundas plésticas,
embaces, metales, vidrios, materiales sintéticos, etc. Es decir, es todo aquello que ha pasado por

un proceso de fabricacion.

Libro de desechos sélidos: Documento oficial que maneja el capitan del barco como medio de

control de los desechos solidos recogidos en el barco y manejados segtn la normativa ambiental

UNESCO: Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura.

INEC: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.

DPNG: Direccion del Parque Nacional Galapagos.



RESUMEN

Las Islas Galapagos, un paraiso natural que inspir6 la teoria de la evolucion, hoy enfrenta
un enemigo silencioso: la creciente contaminacidon generada por los cruceros navegables. Este
estudio analiza el impacto ambiental de estos residuos, con cifras que preocupan: solo en 2018 en
los cruceros se recolectaron 9,000 toneladas de desechos en los principales cantones, con un
incremento del 22% en Santa Cruz entre 2015 y 2018 debido al aumento turistico. A través de
encuestas a 44 tripulantes de 15 cruceros y entrevista a uno de los capitanes, se pudo observar
que a pesar de que el 88.6% de la tripulacion conoce las normativas ambientales, el 75% sigue
arrojando residuos organicos al océano por falta de alternativas sostenibles. El problema se
centra en que las capacitaciones son pocas, no hay suficiente infraestructura en tierra para
manejar los residuos, y las leyes son muy flexibles. Sin embargo, también se identifico que una
de las medidas impuestas por el Municipio sobre la reduccion de desechos ha funcionado, pues
encontramos que el 70% de los cruceros navegables usan botellas reutilizables. El estudio
propone soluciones practicas para mejorar el manejo de residuos, resaltando que proteger
Galapagos va mas alla de conservar su biodiversidad Unica: se trata de demostrar que el turismo

puede desarrollarse sin destruir los ecosistemas que lo hacen especial.

Palabras claves: Gestion de residuos, Contaminacion, Cruceros Navegables, Impacto ambiental,

Galapagos



ABSTRACT

The Galapagos Islands, a natural paradise that inspired the theory of evolution, today
faces a silent enemy: the growing pollution generated by navigable cruise ships. This study
analyzes the environmental impact of this waste, with worrying figures: in 2018 alone, cruise
ships collected 9,000 tons of waste in the main cantons, with a 22% increase in Santa Cruz
between 2015 and 2018 due to increased tourism. Through surveys of 44 crew members from 15
cruise ships and an interview with one of the captains, it was observed that although 88.6% of
the crew is aware of environmental regulations, 75% continue to dump organic waste into the
ocean due to a lack of sustainable alternatives. The problem lies in the lack of training,
insufficient infrastructure on land to manage waste, and very lax laws. However, it was also
found that one of the Municipality's waste reduction measures has been successful, as we found
that 70% of cruise ships use reusable bottles. The study proposes practical solutions to improve
waste management, highlighting that protecting the Galapagos goes beyond conserving its
unique biodiversity: it's about demonstrating that tourism can develop without destroying the

ecosystems that make it special.

Keywords: Waste management, Pollution, Cruise ships, Environmental impact, Galapagos
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INTRODUCCION

Los cruceros en las Islas Galapagos representan una de las actividades turisticas mas
importantes de este archipi¢lago, reconocido mundialmente por su biodiversidad unica y su
estatus de Patrimonio Natural de la Humanidad. Sin embargo, esta actividad conlleva una serie
de desafios ambientales, entre los que destaca especialmente la generacion de residuos. A nivel
mundial, se ha estimado que los cruceros turisticos generan el 24% de los residuos so6lidos del
trafico maritimo global (Piu-Guime, 2008). La gran generacion de residuos solidos que
ocasionan los cruceros se llega a dar a nivel global y no solamente local.

Ecuador, comprometido con la conservacion del entorno natural de las Islas Galapagos,
ha establecido normas muy estrictas para la operacion de cruceros en esta zona Unica. Estas
normas incluyen limitaciones en la cantidad de turistas que pueden ingresar a areas fragiles, asi
como exigencias rigurosas en cuanto al manejo de residuos (Pillajo-Cahuatijo, 2024). Para tener
un adecuado control de las practicas de gestion de residuos, se deben seguir las regulaciones
ambientales establecidas en torno a la proteccion de los ecosistemas de las Islas Galapagos. Esto
implica que los cruceros turisticos deben cumplir con estas restricciones a través de los controles
implementados por los ministerios correspondientes.

Las embarcaciones de expedicion estan equipadas con sistemas propios para el
tratamiento de aguas negras y grises, lo que contribuye a cuidar la pureza de las aguas de
Galéapagos al evitar la eliminacion de desechos humanos que contaminan. (Klassen, 2024). Es
decir, que las regulaciones ambientales que se tienen sobre la conservacion del contexto
maritimo de las aguas de Galapagos impiden que los cruceros turisticos desechen sus residuos
solidos en dichas aguas. Por ello, estos deben contar con un tratamiento adecuado para evitar

perjudicar la sostenibilidad y productividad de las Islas Encantadas.
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Los desechos que generan los barcos turisticos incluyen materiales organicos, plésticos,
metales y otros. Los cruceros turisticos depositan sus desechos en puntos de recoleccion
establecidos en los puertos. Este sistema permite agrupar y manejar los residuos de manera
eficiente, evitando su acumulacion en el entorno marino (Altamarino, 2025).

El impacto de la alta generacion de residuos en los cruceros transciende a las islas.
Debido a que el transporte de estos desechos a los puertos principales incrementa atin mas la
acumulacion de basura. Afectando principalmente a la gestion de residuos en San
Cristobal y Santa Cruz, donde se suma la basura local con los residuos provenientes de los
cruceros turisticos.

En Santa Cruz y San Cristdbal existen plantas de manejo de residuos s6lidos que incluyen
recoleccion y transporte. Sin embargo, en el caso de Santa Cruz, la planta cuenta con un sistema
mas avanzado, cuentan con un relleno sanitario y programas de reciclaje (Guerrero y Klingman,
2019). Por otro lado, en San Cristdbal solo se dispone de un vertedero; aunque en algunos casos
se realiza reciclaje, la situacion es mas critica, ya que el vertedero ha llegado a colapsar (El
Comercio, 2019).Segtin lo mencionado en la revista “Galapagos libre de contaminacion plastica:
5 afos de ciencia a soluciones” se menciona que el gobernante de turno en el afio 2024, expreso
que el relleno sanitario ya habia colapsado, y las autoridades estaban a la espera de una
confirmacion por parte de las empresas privadas y el gobierno para evaluar un nuevo sistema de
gestion (Parque Nacional Galapagos, 2024). A pesar de que se han implementado iniciativas
como la politica de "Cero Plésticos", la falta de infraestructura adecuada y la escasa
concienciacion ciudadana limitan su efectividad.

El Diario El Comercio (2019) sefiala que la acumulacion de residuos en las Islas

Galapagos esta estrechamente relacionada con la contaminacién marina provocada por los
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cruceros. En 2018, se recogieron aproximadamente 9,000 toneladas de basura en los tres
cantones del archipi¢lago: Isabela, San Cristobal y Santa Cruz. Este ltimo, al ser el mas poblado
y recibir mas turistas, es también el que mas residuos genera. En esta isla, la cantidad de
desechos recolectados aumento6 de 5,000 toneladas en 2015 a 6,100 en 2018. (El Comercio,
2019).

Se estima que la cantidad diaria de residuos producidos por los cruceros turisticos varia
entre 2.1 toneladas por dia en la Isla Santa Cruz, 0.8 toneladas por dia en la Isla San Cristobal y
0.3 toneladas por dia en la Isla Isabela (Consejo de Gobierno del Régimen Especial de
Galapagos, 2016, p. 82). Segun estimaciones del Consejo del Gobierno del Régimen Especial de
Galapagos, los cruceros turisticos en la Isla Santa Cruz producen alrededor de 63 toneladas de
residuos al mes, mientras que en la Isla San Cristobal se generan 24 toneladas, y en la Isla
Isabela, 9 toneladas. Esto evidencia que los residuos sélidos generados por estos cruceros pueden
ocasionar dafios ambientales si no se gestionan adecuadamente. Es decir, es fundamental recalcar
como pequefias cosas pueden afectar la biodiversidad de un lugar tan fragil y versatil como es las
Islas Galapagos, debido, a que si no se tiene un control dentro de la generacion de residuos como
plasticos y embaces ocasionaria dafos irreversibles, por ejemplo: especies como tortugas
marinas podrian consumir plasticos al confundirlos como medusas y les podrian causar
obstrucciones digestivas que los pueden llevar a la muerte y/o extincion, como también, las aves
marinas como piqueros o fragatas podrian ingerir plasticos o utilizarlos para construir nidos,
algo, que a largo plazo generaria deformaciones en sus crias. Ante esta realidad, la regulacion
ambiental que protege a las Islas Encantadas de los desechos orgénicos e inorganicos en sus
aguas maritimas establece que los cruceros deben gestionar adecuadamente los residuos solidos y

las aguas negras para que la sostenibilidad de las Islas Galapagos no se vea comprometida.
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Por otro lado, se calcula que una persona a bordo de un crucero turistico podria generar 3
kilogramos de basura y residuos sélidos al dia, producto del consumo diario y la comida, lo que
genera las grandes toneladas de residuos s6lidos recogidos por los cruceros navegables.

El inadecuado control de los desechos sélidos generados por los cruceros puede tener
repercusiones visibles en el territorio maritimo de las Islas Galapagos, ya que los materiales
organicos, pléasticos, metales y otros desechos perjudican el ambiente. Por ello, se establece que
los cruceros turisticos deben desechar estos materiales en puntos de recoleccion previamente
establecidos por la regulacion ambiental, lo que permite agrupar los residuos de manera eficiente
y evitar su acumulacion en el entorno marino.

Se establece que, dentro de los cruceros turisticos, un adecuado manejo de los residuos
solidos ayuda a mantener la sostenibilidad y la viabilidad de las aguas maritimas. Por otro lado,
se debe seguir una serie de lineamientos especificos para las aguas de las Islas Galapagos, los
cuales son bien conocidos por los cruceros para evitar actuaciones que perjudiquen al entorno.
En este trabajo, se definiran términos clave como "residuos organicos e inorgéanicos" y "aguas

grises y negras", con el fin de facilitar la comprension del problema.
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ANTECEDENTES

Las Islas Galapagos, declaradas Patrimonio Natural de la Humanidad por la UNESCO en
1978, han sido reconocidas mundialmente por su biodiversidad tnica y su papel fundamental en
el desarrollo de la teoria de la evolucién de Charles Darwin (Jiménez-Rivera, 2020). Sin
embargo, este archipiélago también ha enfrentado crecientes presiones debido al turismo, una de
sus principales actividades econdmicas. Desde la década de 1970, el turismo en Galdpagos ha
experimentado un crecimiento exponencial, pasando de unos pocos miles de visitantes anuales a
mas de 268,000 en 2022, segtin datos del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC,
2023).

Durante siglos, las Islas Galdpagos permanecieron aisladas y poco conocidas por el resto
del mundo, situadas a varios cientos de millas de las costas habitadas de Ecuador. Aunque los
boténicos ya las conocian, no fue sino hasta 1934 que comenzaron a recibir visitantes turisticos.
Ese afio, un grupo de personas arrib6 a las islas a bordo del crucero Stella Polaris, marcando el
inicio de una tendencia turistica que continuaria durante décadas (Largford, 2025, p.1).

Por otro lado, el turismo de cruceros en Galdpagos comenzo a desarrollarse en la década
de 1960, con cruceros pequefios que ofrecian tours por las islas (Burbano et al., 2022). Con el
tiempo la industria crecid, y actualmente operan alrededor de 70 cruceros turisticos, de los cuales
el 60% son de propiedad nacional y el 40% de propiedad extranjera (Parque Nacional Galapagos,
2022). Estos cruceros visitan principalmente las islas de Santa Cruz, San Cristobal, Isabela y
Floreana. Aunque esta actividad ha generado beneficios econdmicos para la region, también ha
traido consigo desafios ambientales significativos, especialmente en lo que respecta a la

generacion y manejo de residuos.
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Dentro de los principales desafios que las Islas Encantadas pueden llegar a presentar en
torno a la actividad de cruceros navegables en sus aguas son: primero, presion sobre los
ecosistemas marinos y terrestres, esto, es debido a que a mayor cantidad de cruceros hay mas
presencia humana lo que llega a generar un desequilibrio en el ecosistema y que altere el habitad
de las especies, segundo, los residuos solidos y el manejo inadecuado de estos, es decir, es la
forma en que los cruceros manejan los desechos, tercero, la introduccion de especies invasoras,
al tener un movimiento constante de los cruceros genera que especies como insectos, roedores,
platas, etc., se introduzcan a la Isla y afecten su ecosistema, cuarto, desigualdad de beneficios
econdmicos, esto se da por la alza de precios y beneficios que los cruceros tengan, ya que, al
incluir ciertas cosas en sus paquetes de viajes no dejan mucho movimiento econémico para la
Isla, quinto, limites de carga turistica, al tener grandes cantidades de viajes en estos cruceros se
genera mucha movilidad humana, lo que altera el limite que permite el Parque Nacional de
Galapagos, y, por ultimo, sexto, fiscalizacion y cumplimiento normativo, el tener un seguimiento
constante de que los cruceros sigan las reglas ambientales es algo tedioso, ya que, son muchos y
generan muchos viajes.

El 1 de diciembre de 1969, lleg6 a Guayaquil el barco Lina A, llamado asi en honor a su
propietaria Lina Atanasoulas, convirtiéndose en la primera embarcacion destinada
exclusivamente al turismo en Galapagos. Con capacidad para 59 pasajeros y operando bajo un
contrato de alquiler, marc6 un hito en la historia turistica del pais. Su ceremonia de bendicion
conto con la presencia del entonces presidente del Ecuador, José Maria Velasco Ibarra. El Lina A
arribo a las islas el 7 de diciembre, dando inicio a una nueva etapa en el desarrollo del turismo

nacional (Ministerio del Ambiente, 2019, p.47).
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El problema de la generacion de residuos por cruceros no es exclusivo de Galapagos. En
Meéxico, especificamente en Cozumel, se ha documentado un aumento significativo en la
contaminacion marina debido a los desechos generados por los cruceros turisticos. Para abordar
este problema, México implement6 medidas como la prohibicion de descarga de residuos en
areas protegidas, el monitoreo satelital de cruceros navegables y la instalacion de plantas de
tratamiento de aguas residuales en puertos clave (SEMARNAT, 2021; PROFEPA, 2020). Estas
experiencias han servido como referencia para otras regiones que enfrentan desafios similares,
incluyendo Galapagos.

En el contexto ecuatoriano, la gestion de residuos en Galapagos ha sido regulada por el
Decreto Ejecutivo 1815, que establece condiciones especificas para la descarga de residuos
organicos en el mar bajo ciertas condiciones, siempre que se encuentren a mas de 12 millas
nauticas de las areas protegidas (Ministerio del Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica, 2019).
Sin embargo, los residuos inorganicos deben ser gestionados en tierra. La Autoridad Ambiental
autorizada en Galépagos es la Direccion del Parque Nacional Galapagos (DPNG) los cuales, son
los encargados de supervisar estas actividades. Por otro lado, en 2018, se implemento la politica
de "Cero Plésticos", que prohibe el uso de sorbetes, bolsas plasticas y envases de poliestireno en
las islas habitadas (Ministerio del Ambiente, Agua y Transicion Ecolédgica, 2018). Aunque estas
medidas han tenido un impacto positivo, atn persisten desafios en su implementacion y
supervision.

Desde el 1 de febrero de 2012, se aplicaron nuevas normas para las rutas y frecuencias de
viaje de los cruceros que visitan el archipié¢lago de las Islas Galadpagos (Revista Viajeros, 2012).
Segun lo expresado por el Reglamento de la Ley del Régimen Especial de la Provincia de

Galéapagos (2018), se establece que:
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Art. 75.- Principios que rigen el control ambiental: Las regulaciones sobre manejo y
disposicion de desechos estableceran las normas sobre recoleccion, disposicion, tratamiento,
reciclaje e incineracion de los mismos, basadas en los lineamientos que sobre esta materia
consten en el plan para el desarrollo sustentable y ordenamiento territorial de Galadpagos y en la
legislacion ambiental vigente (Art. 75, inciso 4, p.18).

En las siguientes secciones, se profundizara en la composicion y gestion de los residuos
generados por los cruceros, los impactos ambientales asociados y las politicas y practicas
implementadas para abordar este problema. Finalmente, se presentaran conclusiones y
recomendaciones para fortalecer la gestion sostenible de residuos en Galapagos, con el objetivo

de preservar este patrimonio natural unico para las generaciones futuras.
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OBJETIVOS

Objetivo General:

e [Evaluar los impactos de la gestion de residuos en los cruceros navegables en Galapagos y
proponer practicas sostenibles que minimicen el dafio ambiental y promuevan la

conservacion de los ecosistemas locales.

Objetivos Especificos:

e Analizar las précticas actuales de gestion de residuos en los cruceros de turismo en
Galapagos para identificar sus efectos en el medio ambiente y los ecosistemas marinos
locales.

e Evaluar la percepcion y nivel de conocimiento de las tripulaciones sobre la gestion de
residuos y sus implicaciones ambientales en el archipiélago.

e Proponer estrategias y recomendaciones de mejora en la gestion de residuos a bordo,

adaptadas a la realidad local.
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METODOS

Area de estudio

Las Islas Galapagos se encuentran ubicadas en el Océano Pacifico, a 972 km de la costa
continental del Ecuador. Este archipiélago estd compuesto por 13 islas principales, de las cuales
solo 4 estan habitadas: Santa Cruz, San Cristobal, Isabela y Floreana (ISLAS GALAPAGOS -
Instituto Geofisico - EPN, s. f.). La distribucion de habitantes en cada isla se muestra en la Tablal.

Tabla 1: Numero de poblacion de cada Isla

Isla Poblacion (2022) Principal asentamiento
Santa Cruz 18,000 habitantes Puerto Ayora
San Cristdbal 7,000 habitantes Puerto Baquerizo Moreno
Isabela 2,500 habitantes Puerto Villamil
Floreana 150 habitantes Puerto Velasco Ibarra

Fuente: INEC (2022) y Consejo de Gobierno de Galapagos.

El método implementado fue de tipo mixto, con un enfoque no experimental, lo que
ayudo a la aplicacion de técnicas e instrumentos como la entrevista y la encuesta realizada a la
tripulacion de los cruceros y a sus capitanes, generando asi, resultados concluyentes para el
andlisis adecuado del trabajo, ademas, de que se analiz6 la informacion obtenida por medio de
las técnicas y se recurrid adicionalmente a documentos bibliograficos para una mejor sintesis.

Recoleccion de datos

Con los objetivos de analizar las practicas actuales de gestion de residuos en los cruceros
turisticos y evaluar el nivel de conocimiento de la tripulacion respecto a las politicas existentes,
identificar 4reas de mejora, y comprender las percepciones y sugerencias para optimizar los
procesos de manejo de desechos, se llevo a cabo una encuesta dirigida a la tripulacion de 15
cruceros turisticos (Tabla 3), dado que estos, son los que mayor cantidades de navegaciones
realizan dentro de Galapagos. La encuesta incluye preguntas sobre capacitacion, métodos de

clasificacion, manejo de residuos peligrosos, practicas de reduccion de desechos y conciencia
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ambiental. Este levantamiento de informacion preliminar es clave para evaluar el nivel de
conocimiento en relacion con la gestion de residuos y a partir de este analisis, desarrollar
estrategias mas eficientes y sostenibles que beneficien tanto a la tripulacion como al medio
ambiente. Para facilitar la recoleccion de datos se utilizo Google Forms como herramienta, y se
realizé de manera virtual el levantamiento de informacién. La encuesta fue enviada a los
capitanes de los cruceros a través de WhatsApp, donde se explico detalladamente la motivacion,
finalidad de la encuesta y la actividad para la cual se estaba realizando este levantamiento de
informacion.

Encuestas a la tripulacion de los cruceros

La encuesta se llevé a cabo durante el mes de enero 2025. Los resultados son de suma
relevancia debido a que permitieron conocer los métodos de clasificacion de cada embarcacion,
los mecanismos para el manejo de residuos peligrosos que realiza cada uno, y la periodicidad de
las capacitaciones sobre este tema. Ademas, como uno de los puntos mas importantes,
permitieron recoger las sugerencias para optimizar la gestion de residuos en el barco. Las
preguntas de la encuesta se encuentran detalladas en (Tabla 2)

Tabla 2: Encuesta dirigida a la tripulacion sobre la gestion de residuos en cruceros

navegables.
N° | Pregunta
1 (Qué tan familiarizado estas con las politicas de gestion de residuos a bordo?
2 (Recibes capacitacion periddica sobre la correcta gestion de residuos y su impacto
ambiental?
3 (Qué temas especificos se cubren en la capacitacion? Seleccione los que apliquen
4 (Cual es el método principal que utilizan para clasificar los residuos generados a bordo?
5 (Se generan desechos peligrosos a bordo? (ejemplo: Baterias, aceite, etc.)
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6 (Qué se realizan con los residuos orgénicos?

7 (Con que frecuencia se recolectan y eliminan los residuos en el barco?

8 (Qué medidas de reduccion de residuos estan implementadas a bordo?

9 (Qué tan eficiente consideras el sistema de gestion de residuos actual en el barco?

10 | ;Existen dificultades o limitaciones para la adecuada gestion de residuos a bordo?

11 | ; Existen dificultades o limitaciones para la adecuada separacion de residuos a bordo?

12 | ;Qué tan conciente estas del impacto ambiental que pueden generar los residuos mal
gestionados en las islas y el ecosistema marino?

13 | ;Existen protocolos establecidos para el manejo de derrames o figas de sustancias
peligrosas?

14 | ;Consideras que el manejo adecuado de los residuos a bordo es una responsabilidad
compartida por toda la tripulacion?

15 | ;Qué mejoras sugieres para mejorar la gestion de residuos en el barco?

Para la encuesta dirigida a la tripulacion de los cruceros sobre las practicas de Gestion de

Residuos, se empled un analisis descriptivo que facilito la interpretacion de las respuestas. Dicho

analisis permitid6 comprender de manera mas clara las percepciones y conocimientos que posee la

tripulacion respecto al tema, lo cual contribuy¢ a identificar areas de mejora y fortalecer las

estrategias de manejo de residuos.

Entrevista al capitan de crucero Yate SeamanII

La entrevista se llevo a cabo la primera semana de marzo del presente afio, el resultado

nos permitid conocer mucho més a fondo como era su libro de desechos peligrosos o mejor

conocido como el documento oficial que maneja el capitan del barco como medio de control

realizado a este tipo de desechos segun la normativa ambiental, en donde se encuentra registrado

el manejo de descarga de basura y el plan de capacitaciones. Las preguntas de la entrevista se

encuentran detalladas en Anexo 5.
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Analisis descriptivo

El analisis descriptivo me permitié organizar, resumir y comprender toda la informacion
obtenida tanto en la encuesta realizada a la tripulacion mediante Google Forms como en la
entrevista presencial al capitan. A través de este analisis, fue posible identificar coincidencias y
diferencias en las respuestas, lo cual facilité una mejor interpretacion de los datos recolectados.
Ademas, ayudo6 a presentar los resultados de manera clara y ordenada, utilizando herramientas
como resumenes, porcentajes y graficos, permitiéndome realizar conclusiones y

recomendaciones basadas en informacion real y confiable.
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RESULTADOS

Datos generales:

Dentro de este contenido se presenta los resultados de la gestion de residuos utilizadas
por los cruceros navegables. Se incluyeron 15 cruceros porque fueron las que pudieron participar
en la encuesta y, ademads, son algunas de las que regularmente operan en las Islas Galapagos.
Esto es importante, ya que representan una parte significativa de los cruceros que navegan en
esta area, lo que contribuye a obtener datos mas representativos y especificos sobre las practicas
de gestion de residuos a bordo. Por otro lado, el nimero de tripulantes es de 1 a 9 personas por
embarcacion.

Es por esto, que en total se realizaron 44 encuestas a los cruceros navegables en el
periodo del mes de enero de 2025 (Tabla 3).

Cantidad de respuestas por cruceros sobre la gestion de residuos.
Tabla 3: Nombre de cruceros navegables y cantidad de encuestas por embarcacion en cada

una de las islas.

N° Nombre de los cruceros Cantidad de encuestas
por cruceros

1 Catamaran Anahi

2 Yate Aquamare 4

3 Catamaran Archipell 2 1

4 Yate Bonita 5

5 Catamaran Cormorant 1

6 Yate Carina 1

7 Catamaran Seaman 9

8 Yate de buceo Humbolt 1

9 Yate Domenica 2

10 Yate Grand Majestic 3
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11 Catamaran Petrel 3
12 Yate Tiburon Explorer 1
13 Catamaran Tip Top V 2
14 Yate Calipso 7
15 Catamaran Endemic 3
Total | - 44

Nivel de conocimiento y capacitacion:

Sobre la primera pregunta, enfocada en la familiarizacion con las politicas de gestion de
residuos a bordo. El 88.6% indica que estan muy familiarizados. Por ejemplo, algunos tripulantes
del Yate Aquamare, el Catamaran Seaman y el Yate Calipso eligieron esta categoria. Mientras

que, el 11.4% de las respuestas corresponde a la categoria algo familiarizado (Figura 1).
1. ¢{Qué tan familiarizado estés con las politicas de gestién de residuos a bordo?
44 respuestas

@ Muy familiarizado
@ Algo familiarizado

Poco familiarizado
@ Nada familiarizado

Figura 1: Respuesta a la pregunta sobre la familiarizacion de politicas sobre la gestion

de residuo a bordo

En la segunda pregunta, enfocada en la capacitacion periddica sobre la correcta gestion
de residuos y su impacto, el 68.2% de los encuestados contestd que si, regularmente. Por
ejemplo, el capitan mencion6 en su entrevista que las capacitaciones solo se hacen una vez al

afio, mientras que el 31.8% respondi6 que si, pero casi no reciben capacitaciones (Figura 2).
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2. ;Recibes capacitacion periédica sobre la correcta gestion de residuos y su impacto ambiental?
44 respuestas

® Si, regularmente
@ Si, pero con poca frecuencia

® No

Figura 2: Respuesta a la pregunta sobre cada cuanto reciben capacitacion periodica

sobre la correcta gestion de residuos y su impacto

En la tercera pregunta, enfocada en los temas que se cubren en las capacitaciones, el
79.5% de los encuestados menciono la clasificacion de residuos, con 35 respuestas, siendo este el
tema mas destacado. El 68.2% sefiald el tema de reciclaje, con 30 respuestas, posicionandolo
como el segundo tema mas cubierto. El tema de tipos de residuos fue seleccionado por el 61.4%
de los participantes, con 27 respuestas. Por otro lado, el reglamento ambiental, con un 45.5% de

las respuestas y 20 menciones, fue el tema con menor porcentaje (Figura 3).

3. ¢(Qué temas especificos se cubren en la capacitacion? Seleccione los que apliquen:
44 respuestas

Tipos de residuos 27 (61,4 %)

Clasificacién de residuos 35 (79,5 %)
Reglamento ambiental

20 (45,5 %)

Reciclaje 30 (68,2 %)

Figura 3: Respuesta a la pregunta sobre qué temas especificos se cubren en las

capacitaciones
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Practicas de gestion de residuos a bordo

En la cuarta pregunta, enfocada en el método principal que utilizan para clasificar los
residuos generados a bordo, el 81.8% de los encuestados dijo que separa la basura por tipo
(pléstico, organico, etc.), lo que muestra que es el método mas usado. Por ejemplo, el capitan
menciond en su entrevista que cada 15 dias botan todo tipo de basura, excepto los desechos de
hidrocarburos (como aceites de maquinas). En cambio, en Santa Cruz si reciben desechos
peligrosos, como aceites o quimicos. También usan letreros en los tachos para indicar qué tipo de
basura va en cada uno. Por otro lado, el 18.2% de los encuestados solo separa la basura en dos

grupos: lo que se puede reciclar y lo que no (Figura 4).

4. ;Cudl es el método principal que utilizan para clasificar los residuos generados a bordo?

44 respuestas

@ Clasificacién por tipo de material
(plastico, organico, etc.)

@ Clasificacion basica (reciclables y no
reciclables)
No se clasifica

Figura 4: Respuesta a la pregunta sobre cual es el método principal que utilizan para

clasificar los residuos a bordo

En la quinta pregunta, enfocada en la generacion de desechos peligrosos a bordo, el
90.9% de los encuestados respondi6 "Si", lo que muestra que casi todos saben que en este barco
se produce basura peligrosa. Por ejemplo, el capitan mencion6 en su entrevista que los residuos
peligrosos que generan son: aceites usados de maquinas, filtros sucios con aceite mineral, restos
de hidrocarburos mezclados con otras sustancias (como quimicos), trapos o materiales

manchados con aceites, aceite vegetal usado (de freir alimentos), baterias viejas, pilas y envases
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contaminados con sustancias toxicas. Estos desechos se manejan de la siguiente manera: tienen
un libro de registro donde anotan la fecha en que se genera el residuo, la cantidad de basura
peligrosa, el tipo de recipiente donde lo guardan, y solo en Santa Cruz se entregan estos residuos
a la empresa RELUGAL, quien se encarga de enviarlos al continente en barco para que se traten

correctamente. Por otro lado, el 9.1% respondi6 "No" (Figura 5).

5. ¢Se generan desechos peligrosos a bordo? (ejemplo: baterias, aceite, etc.)

44 respuestas

® Si
® No

Figura 5: Respuesta a la pregunta sobre si generan desechos peligrosos a bordo

En la sexta pregunta, enfocada en qué hacen con los residuos organicos, el 75% de los
encuestados dijo que tiran los restos de comida al mar. Por ejemplo, el capitdn menciond que
tiran 6 tachos de basura organica al mar cada semana (entre 25 y 28 kg). El 13.6% respondid que
usan los restos de comida para hacer abono natural (compost). El 9.1% dijo que dan los restos de

comida a animales, mientras que el 2.3% no sabe qué hacen con los restos de comida (Figura 6).
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6. ;Qué se realiza con los residuos orgénicos?
44 respuestas

@ Compostaje

@ Alimentacion para animales

@ Se desecha con el resto de residuos
@ Se lo arrojan al mar

@ Nolose

Figura 6. Que realizan con los residuos orgadnicos

En la séptima pregunta, enfocada en la frecuencia con que recolectan y eliminan los
residuos en el barco, el 43.2% de los encuestados indicd que sacan la basura del barco una vez
por semana. Por ejemplo, el capitan mencion6 que en San Cristdbal trabajan con el gobierno
local: los trabajadores de cada area (cocineros, mecanicos y personal de bar) recogen y pesan la
basura, mientras que el personal de oficina se encarga de llevarla a la planta de tratamiento de
residuos solidos. El 31.8% saca la basura todos los dias, el 20.5% lo hace varias veces a la

semana y, finalmente, el 4.5% saca la basura muy poco (menos de una vez por semana) (Figura

7).

7. ¢Con qué frecuencia se recolectan y eliminan los residuos en el barco?
44 respuestas

@ Diariamente

@ Varias veces por semana
@ Una vez a la semana

@ Con menor frecuencia
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Figura 7: Respuesta a la pregunta sobre con qué frecuencia recolecta y eliminan los

residuos en el barco

Medidas de reduccion y eficiencia del sistema

En la octava pregunta, enfocada en las medidas de reduccion de residuos implementadas
a bordo, el 70.5% de los encuestados (31 personas) usa recipientes reutilizables (como botellas o
tazas que no se botan). Por ejemplo, el capitan mencion6 que esta medida si ha funcionado: antes
daban botellas de plastico a los pasajeros, ahora entregan termos o tazas reutilizables. En
segundo lugar, estéd la reduccion del plastico de un solo uso, con un 59.1% (26 personas). En
tercer lugar, el uso de abono con restos de comida (compost) es poco comun, con solo un 11.4%
(5 personas). Finalmente, un 6.8% (3 personas) dijo que no hay ninguna medida para manejar la

basura (Figura 8).

8. ;Qué medidas de reduccion de residuos estan implementadas a bordo?

44 respuestas

Uso de envases reutilizables 31(70,5 %)

Reduccién de plasticos de un

26 (59,1 %)
solo uso

Compostaje de residuos

- 5(11,4 %)
organicos

Ninguna medida en particular 3 (6,8 %)

Figura 8: Respuesta a la pregunta sobre qué medidas de reduccion de residuos

implementadas a bordo

En la novena pregunta, enfocada en qué tan eficiente es el sistema de gestion de residuos

a bordo, el 56.8% de los encuestados respondi6 "Muy eficiente". Mdas de la mitad considera que
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el sistema es muy eficiente. El 38.6% califico el sistema como "Eficiente". Mientras que el 4.5%

lo considera "Poco eficiente" (Figura 9).

9. ;Qué tan eficiente consideras el sistema de gestidn de residuos actual en el barco?

44 respuestas

@ Muy eficiente

38,6% @ Eficiente
Poco eficiente

@ Nada eficiente

Figura 9: Respuesta a la pregunta sobre qué tan eficiente consideran el sistema de

gestion de residuos actual en el barco

Conciencia ambiental y responsabilidad

En la décima pregunta, enfocada en si existen dificultades o limitaciones para la gestion
de residuos a bordo, el 79.5% de las respuestas indico "espacio limitado para almacenamiento",
por lo que la mayoria de los encuestados (35 respuestas) mencionaron esta dificultad. El 22.7%
de las respuestas fue "falta de capacitacion”, lo cual fue sefialado por diez encuestados como una
barrera. El 6.8% de las respuestas indic6 "insuficiencia de materiales de recoleccion”, es decir
tres encuestados identificaron la falta de materiales como una limitacion. Finalmente, con el
2.3% y una sola respuesta, se mencion6 que "la basura orgénica deberia ir a tierra", mientras que

tres encuestados afirmaron que no existen dificultades (Figura 10).
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10. ¢Existen dificultades o limitaciones para la adecuada gestion de residuos a bordo? (selecciona

todas las que apliquen)
44 respuestas

Espacio limitado para almacen... 35 (79,5 %)
Falta de capacitacion 10 (22,7 %)
Insuficiencia de materiales der... 1(2,3 %)
3(6,8 %)
La organica deberia ir a tierra 1(2,3 %)
No existen dificultades 1(2,3 %)
Ninguna 1(2,3%)
Ninguno 1(2,3 %)
0 10 20 30 40

Figura 10: Respuesta a la pregunta sobre dificultades o limitaciones para la adecuada

gestion de residuos a bordo

En la pregunta once, enfocada en si existen dificultades o limitaciones para la separacion
y gestion de residuos a bordo, el 45.5% de las respuestas senal¢ la falta de contenedores
adecuados como el principal problema, con 20 menciones. El 36.4% mencion6 la contaminacion
de residuos, con 16 respuestas. El 11.4% de los encuestados identifico la falta de sefializacion
para los pasajeros como una limitacion, con cinco respuestas. Mientras que el 22.7% menciond

la falta de capacitaciones e informacion, con diez respuestas (Figura 11).

11. ¢Existen dificultades o limitaciones para la adecuada separacion de residuos a bordo?

(selecciona todas las que apliquen)
44 respuestas

Contaminacién de residuos 16 (36,4 %)

Falta de contenedores 20 (45,5 %)
adecuados

Falta de sefalizacion par.a los 5 (11,4 %)
pasajeros

Falta de capacitaciones e

K L. 10 (22,7 %)
informacion
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Figura 11: Respuesta a la pregunta sobre dificultades o limitaciones para la adecuada

separacion de residuos a bordo

Conciencia ambiental y responsabilidad
En la pregunta doce, enfocada sobre qué tan consientes estan en el aspecto del impacto
ambiental que generan los residuos en la isla ecosistema marino. El 90.9% de los encuestados

afirma estar muy consciente. Mientras que, el 19.1% se considera algo consciente (Figura 12).

12. ;Qué tan consciente estas del impacto ambiental que pueden generar los residuos mal

gestionados en las islas y el ecosistema marino?
44 respuestas

@ Muy consciente
@ Algo consciente

Poco consciente
A @ Nada consciente

Figura 12: Respuesta a la pregunta sobre qué tan consientes estan del impacto ambiental

que pueden generan los residuos en la isla y ecosistema marino

En la pregunta trece, enfocada a que si existen protocolos establecidos para el manejo de
derrames o fugas de sustancia peligros. E1 100% de los encuestados afirmé que si existen

protocolos (Figura 13).
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13. ¢Existen protocolos establecidos para el manejo de derrames o fugas de sustancias peligrosas?

44 respuestas

®si
® No

Figura 13: Respuesta a la pregunta sobre si existen protocolos para el manejo de

derrames o fugas de sustancias peligrosas

En la pregunta catorce, enfocada en si consideran que el manejo adecuado de los residuos
a bordo es una responsabilidad compartida por toda la tripulacion, el 93.2% de las respuestas fue
"Si, absolutamente". Mientras que el 6.8% respondio6 "Si, en cierta medida". Una pequefia
proporcion de los encuestados opina que la responsabilidad es compartida, pero no

completamente (Figura 14).

14. ;Consideras que el manejo adecuado de los residuos a bordo es una responsabilidad

compartida por toda la tripulacién?
44 respuestas

@ Si, absolutamente
® Si, en cierta medida
@ No realmente

@ No, es responsabilidad de una sola
persona o departamento

Figura 14: Respuesta a la pregunta sobre el manejo adecuado de los residuos a bordo es

una responsabilidad compartida por toda la tripulacion.
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En la pregunta quince, enfocada a las sugerencias para la gestion de residuos, las

(Tabla 4).

respuestas reflejaron opiniones personales, siendo la més frecuente la necesidad de implementar
mas capacitaciones y charlas dirigidas a la tripulacion de los cruceros en Galapagos. Una vez

realizadas las encuestas, se identificaron las principales recomendaciones de los encuestados

Tabla 4: Sugerencias para optimizar la gestion de residuos en los cruceros navegables

Cruceros

Sugerencias para optimizar la gestion de residuos

Catamaran Anahi

-Mas espacio.

Yate Aquamare

-Evitar productos en envases de un solo uso.
-Mejorar el almacenamiento de residuos.
-Implementar una cdmara de frio para desechos.

Catamaran Archipell 2 | -Usar material orgénico en el empaque de alimentos.
-Implementar recolectores de basura flotantes en puntos
estratégicos.

Yate Bonita -Capacitaciones mas frecuentes.

-Mejor manejo de reciclado de residuos.

-Reducir el uso de plasticos.

-Clasificar mejor la basura.

-Disponer la basura orgénica en depositos en tierra.

Catamaran Cormorant

-Capacitacion a los tripulantes.

Yate Carina

-Maés charlas sobre el manejo sostenible.
-Responsabilidad individual de la tripulacion.
-Capacitacion certificada para el personal.

-Aprendizaje sobre diferentes materiales.

-Campaiias de concienciacion en medios e instituciones.

Catamaran Seaman

-Implementar mas acciones para reducir la contaminacion.

Yate de buceo Humbolt

-Mejorar la gestion de plasticos.

Yate Domenica

-Reciclaje responsable.
-Mayor conciencia sobre la contaminacion.

Yate Grand Majestic

-Usar mas materiales reutilizables.
-Capacitar con mayor frecuencia a la tripulacion.
-Aplicar la normativa internacional de residuos.
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Catamaran Petrel -Mejorar las capacitaciones con ejemplos de materiales reciclables.
-Realizar capacitaciones constantes.

Yate Tiburén Explorer | -Capacitar a toda la tripulacién y propietarios de los cruceros.

Catamaran Tip Top V | -Mejor infraestructura para clasificaciones de residuos.
-Espacio adecuado y capacitacion.
-Coordinacion con la tripulacion y gestores de reciclaje.

Yate Calipso -Minimizar el uso de envases no reciclables.
-Mayor informacion y capacitacion.
-Capacitacidon permanente a la tripulacion.

Catamaran Endemic | -Minimizar el uso de envases no reciclables.
-Mayor informacién y capacitacion.
-Capacitacidon permanente a la tripulacion.

En resumen, de la conciencia sostenible de los cruceros navegables, se puede concluir
que la mayoria de los cruceros encuestados tiene un alto nivel de conciencia sobre la
sostenibilidad y su impacto en el ecosistema maritimo. En una escala del 1 al 5, donde 1
representa el nivel mas bajo y 5 el mas alto en conciencia, de los 15 cruceros encuestados, 10 se
ubicaron en el nivel 5, lo que indica una excelente conciencia ambiental. Tres cruceros se
ubicaron en el nivel 4, y uno mas en el nivel 3. Sin embargo, en cuanto a la implementacion de
practicas sostenibles, los resultados son menos favorables. En esta misma escala, el 46.67% de
los cruceros (7 en total) se ubicaron en el nivel 3, lo que indica que estan implementando algunas
medidas sostenibles, pero no de manera completamente efectiva. Por otro lado, dos cruceros se
situaron en el nivel 2, otros dos en el nivel 1, y solo uno alcanzé el nivel 5. Un crucero mas se
ubico en el nivel 4, pero la mayoria aun no ha implementado practicas sostenibles de manera
significativa.

En cuanto al impacto ambiental, el 53.34% de los cruceros encuestados ha logrado
generar una buena conciencia ambiental, alcanzando un nivel de 4 en la escala. Los demas
cruceros se distribuyen entre los niveles 3 (cuatro cruceros), 2 (dos cruceros), 1 (un crucero), y 5

(un crucero). En resumen, se observa que la mayoria de los cruceros tiene un buen conocimiento
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de la sostenibilidad y la importancia de aplicarla, pero pocos implementan medidas efectivas
para regularla. Ademas, los impactos ambientales generados por estos cruceros siguen siendo
elevados, y pocos han logrado reducirlos significativamente. Esto demuestra la necesidad de
fomentar un mayor compromiso con la sostenibilidad y el desarrollo de practicas mas efectivas

para mitigar los efectos negativos en el ecosistema.

RESUMEN DE LA CONCIENCIA SOSTENIBLE DE LOS

CRUCEROS NAVEGABLES.
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@ Nivel de conciencia sobre la sostenibilidad en la escala del 1 al 5
[ Practicas sostenibles implementadas en una escala del 1 al 5

Impacto ambiental percibido en una escala del 1 al 5

Figura 15:Conciencia sostenible en los cruceros navegables
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DISCUSION

El anélisis de las practicas de gestion de residuos en los cruceros navegables de
Galapagos muestra avances notables, pero también desafios urgentes que deben abordarse para
asegurar la sostenibilidad de este ecosistema unico. A continuacion, se presentan los hallazgos

principales y sus implicaciones:

1. Practicas actuales de gestion de residuos y sus impactos ambientales

Aunque el 88.6 % de la tripulacidon conoce las politicas ambientales, persisten acciones
como el vertido de residuos organicos al mar (75 %), permitido bajo el Decreto 1815. Esta
practica, aunque legal, no responde a principios de conservacion, ya que la basura organica
arrojada al mar, como trozos de frutas, vegetales, alimentos cocinados (carne, pollo, mariscos y
postres), no forma parte de la dieta de las especies marinas, lo que puede tener impactos

negativos para el ecosistema marino.

Una de las alternativas para reducir el impacto ambiental de la basura organica es el uso
de biodigestores, ya que el desperdicio de alimentos en cruceros ha impulsado la busqueda de
soluciones sostenibles. El biodigestor LFC de Power Knot, un digestor automatico de residuos
alimentarios completamente cerrado, estdn revolucionando la gestion de residuos alimentarios en
la industria maritima. Este sistema automatizado utiliza la digestion aerobica para descomponer
los desechos orgénicos en agua en menos de 24 horas, eliminando la necesidad de incineracion o

vertido al océano (Seatrade Cruise News, 2023).
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A diferencia de los métodos tradicionales, como los trituradores de alimentos que
requieren supervision y pueden liberar microplasticos al mar, el biodigestor LFC opera de
manera autonoma y evita la entrada de residuos no orgénicos en el sistema. Ademas, su
integracion con la plataforma LFC Cloud permite monitorear en tiempo real la cantidad y tipo de
residuos procesados, facilitando la toma de decisiones para mejorar la eficiencia operativa y
reducir el desperdicio alimentario. Este enfoque no solo reduce la huella de carbono y las
emisiones de gases de efecto invernadero, sino que también contribuye a una gestion mas
sostenible de los recursos naturales en el &mbito maritimo. Por ello, el biodigestor LFC se
presenta como una solucion eficaz para abordar los desafios ambientales asociados con los

residuos alimentarios en alta mar (Seatrade Cruise News, 2023).

Uno de los cruceros que ha implementado 26 biodigestores es Princess Cruises, una linea
de cruceros estadounidenses propiedad de Carnival Corporation, con el objetivo de reducir el
desperdicio y mitigar los impactos ambientales (Saunders, 2024; Wikipedia contributors, 2025).
Es decir, que a través de este ejemplo se puede ver como hay un compromiso con la
sostenibilidad y la reduccion del impacto ambiental de forma internacional, lo cual, esta
totalmente alineado con los objetivos de Galdpagos que intentan mitigar dicho impacto en sus

aguas.

Asi como se pueden adoptar medidas sostenibles en los cruceros de Galapagos, también
es importante reconocer que la basura organica no solo afecta a los ecosistemas marinos, sino
también a los terrestres, debido a la gran cantidad de estos residuos generados. Un ejemplo de
solucion que podria aplicarse en las islas Galapagos es el modelo de gestion de residuos

alimentarios de Corea del Sur, que ha logrado una tasa de reciclaje del 95%, gracias a politicas
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innovadoras y tecnologia avanzada. Corea del Sur ha desarrollado un modelo exitoso de gestion
de residuos que comenzo en los afios 80 con la Ley de Gestion de Residuos y el impulso de las
"3R" (reducir, reutilizar y reciclar). En 1992, se fortalecio este enfoque con la Ley de Promocion
del Reciclaje, introduciendo el principio de "quien contamina paga". En 2005, se prohibid enviar
residuos alimentarios a vertederos, y en 2013 se implemento el sistema "Pay As You Throw",
que exige el uso de bolsas biodegradables y cobra segun el peso de los desechos (Biblioteca del
Congreso Nacional de Chile, 2022). Entre sus principales estrategias estan los basureros
inteligentes, que pesan los residuos y cobran automaticamente a los ciudadanos, ayudando a
reducir el desperdicio en Seul en cerca de 47,000 toneladas en seis afios. El cobro por peso, la
prohibicion de liquidos en la basura y la iniciativa "Zero Food Waste" también han sido claves.
Gracias a estas politicas, Corea del Sur recicla el 95% de sus residuos alimentarios,
convirtiéndolos en compost, abono o biocombustible, y se destaca como lider mundial en gestion

sostenible de residuos (Biblioteca del Congreso Nacional de Chile, 2022).

Ademas de la basura orgénica, que impacta los ecosistemas terrestres y marinos, los
residuos solidos también representan un gran problema ambiental, ya que su acumulacion y mala
gestion pueden desequilibrar el entorno. Por eso, también es importante buscar alternativas
sostenibles para los puertos principales de Galdpagos. Un ejemplo de ello es el pequefio pueblo
de Kamikatsu en la isla de Shikoku, Japén, que ha sido reconocido globalmente por su ambiciosa
meta de lograr un reciclaje del 100%. Desde que en 2003 se convirtid en el primer municipio
japonés en adoptar una politica de "cero residuos", ha alcanzado un 79.9% de reciclaje en 2021,
muy por encima del promedio nacional de 19.9% (Kamikatsu, 2023). El éxito de Kamikatsu
radica en su exhaustiva separacion de residuos, en la que los residentes clasifican sus desechos

en 45 categorias, mejorando la eficiencia en la gestion y el reciclaje. En 2020, se inaugurd el
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Centro Cero Residuos, un espacio multifuncional que incluye un hotel ecoldgico, una tienda de
reutilizacion y areas comunitarias, todo disefiado con materiales reciclados. El Hotel WHY
ofrece una experiencia de "cero residuos", donde los huéspedes gestionan sus propios desechos,
fomentando la conciencia ambiental. Ademas, la tienda Kurukuru Shop promueve la
reutilizacion de productos entre los residentes (Kamikatsu, 2023). Este enfoque innovador ha
ganado reconocimiento internacional, con Kamikatsu siendo nombrado Ciudad del Futuro por la
Oficina del Gabinete de Japon. También ha impulsado el turismo ecoldgico, atrayendo a
personas interesadas en su modelo de sostenibilidad. Kamikatsu demuestra que un compromiso
comunitario y politicas innovadoras pueden avanzar hacia una sociedad mas sostenible

(Kamikatsu, 2023).

2. Percepcion y conocimiento de la tripulacion

E190.9 % de los encuestados se considera muy consciente del impacto ambiental, pero
solo el 59.1 % reduce plésticos de un solo uso. Esto refleja una brecha comun entre la conciencia
ambiental y la accion real. Aunque la mayoria reconoce la importancia de cuidar el medio
ambiente y los problemas causados por los residuos, no hay un compromiso firme por parte de la
tripulacion. Las razones de esta desconexion podrian ser la falta de alternativas sostenibles,
costumbres arraigadas, la ausencia de normas estrictas dentro del crucero o incluso la percepcion
de que su accidn individual no genera un cambio significativo. Asi, aunque los datos reflejan un
buen nivel de conciencia, también evidencian la necesidad de mas campafias, politicas internas
mas estrictas en los cruceros y una mayor disponibilidad de opciones sostenibles para convertir

esa conciencia en una practica constante.
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Por otro lado, las capacitaciones son poco frecuentes y se centran en temas basicos. La
capacitacion sobre gestion de residuos en los cruceros de Galapagos deberia fortalecerse, ya que
actualmente se realiza con poca regularidad. Esto garantizaria que todos los tripulantes cuenten
con conocimiento actualizado y adecuado. Ademas, seria importante que en estas capacitaciones
se aborden temas como la correcta separacion de residuos, buenas practicas ambientales a bordo
y el manejo responsable de desechos. Esto permitiria que los tripulantes no solo estén
informados, sino que también adopten una cultura ambiental responsable en sus labores diarias.
La implementacion de talleres practicos, charlas interactivas e incentivos para los tripulantes que
realicen un manejo adecuado de residuos en sus areas contribuiria a motivar una practica
sostenible y a que la tomen en serio, al sentirse valorados y reconocidos por sus esfuerzos

diarios.
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CONCLUSION

Dentro de las principales conclusiones obtenidas del trabajo investigativo, se tienen las

siguientes:

Los cruceros navegables en su mayoria cuentan con un indice de conciencia sostenible
alta, lo que ha generado grandes expectativas sobre el cuidado maritimo.

En 46.67% de los encuestados no aplican de modo efectivo las implementaciones para
una adecuada practica ambiental.

El 53.54% de los cruceros navegables ha minimizado el impacto ambiental generado por
sus barcos, mientras que el restante de ellas, no cuentan con un sistema estandarizado
eficaz que logre minimizar dicho contexto.

La tripulacion a bordo de los barcos no cuenta con una capacitacion constante sobre
aquellos ambitos necesarios de conciencia ambiental maritima que se debe de tener,
como también, del reglamento ambiental.

El manejo en la gestion de residuos generados por los cruceros navegables es tratado de
acuerdo a las politicas medio ambientales e internas de cada crucero para un mejor
tratamiento de ellas.

De toda la poblacion encuesta y entrevistada, se estima que solo el 50% de ellos conoce y

sabe como tratar el tema de residuos que generan los barcos durante todo su trayecto, por lo cual,

su gestion se limita a la capacidad de conocimiento que estos tienen.

Si bien en los ultimos afios se han implementado algunas iniciativas para mejorar el

manejo de residuos en los cruceros de Galdpagos, aiin quedan varios aspectos por mejorar y

garantizar un turismo realmente sostenible. Es necesario aplicar reglas mas estrictas para

proteger la biodiversidad y conservar el patrimonio natural de las islas. Solo asi se podra
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mantener el equilibrio ecolégico, asegurando que las futuras generaciones puedan seguir
disfrutando de este lugar Uinico. Aunque la tripulacion tiene conocimientos sobre las politicas
ambientales y, en algunos casos, ha adoptado practicas como el uso de envases reutilizables y la
reduccion de plasticos de un solo uso, la disposicion final de los residuos sigue siendo un

problema critico.

Uno de los principales desafios es que las infraestructuras en tierra no son suficientes
para procesar los residuos de los cruceros, lo que ha llevado a que muchos opten por arrojar los
desechos organicos al mar, una practica que sigue estando permitida bajo ciertas condiciones
segun el Decreto 1815. Ademas, se ha identificado que, aunque se ofrecen capacitaciones, estas
no siempre son regulares ni abarcan temas clave como el compostaje o la clasificacion de
residuos peligrosos de manera adecuada.

Lamentablemente, una de las dificultades encontradas en el desarrollo de este proyecto
fue la limitada disponibilidad de tiempo de los tripulantes para responder las encuestas, lo que
afecto la cantidad de datos recolectados. Asimismo, el proceso de solicitud de autorizacion para
realizar encuestas y entrevistas resultd ser complejo, lo que restringid el acceso a informacion
mas detallada sobre la gestion de residuos en los cruceros.

Para mejorar esta situacion, es fundamental fortalecer las normativas ambientales,
fomentar el uso de tecnologias mas sostenibles para el tratamiento de residuos y ofrecer
capacitaciones mas completas y periddicas. Ademas, se recomienda agilizar los procesos
administrativos para la recopilacion de informacion en futuras investigaciones, permitiendo asi

un mayor acceso a datos clave para la toma de decisiones.
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Si los cruceros no llegan a implementar medidas enfocadas en garantizar el cumplimiento
de los objetivos sostenibles de Galdpagos y causan que su mala gestion de residuos contaminen
el mar estarian perjudicando no solo las aguas de esta Isla, sino también, contribuyendo al
ingreso de especies invasoras y a la extincion de especies unicas, por lo cual, es necesario
considerar un adecuado abordaje del tema para que no hayan acontecimientos poco favorables en

el crecimiento sostenible de Galapagos.
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RECOMENDACIONES

Infraestructura en tierra: Se recomienda el desarrollo de plantas de compostaje en las
islas principales y la optimizacion de los centros de reciclaje en Santa Cruz y San
Cristobal para facilitar el tratamiento de residuos.

Capacitacion de la tripulacién: Es esencial aumentar la frecuencia de las
capacitaciones, incluir temas como compostaje y reduccion de desechos peligrosos, e
implementar incentivos para mejorar la gestion de residuos a bordo.

Actualizacion de normativas: Se sugiere modificar el Decreto 1815 para restringir el
vertido de residuos orgéanicos en el mar y reforzar el cumplimiento de las normativas
ambientales.

Concienciacion de turistas y comunidad local: Es clave desarrollar campafias
educativas para incentivar practicas sostenibles en los pasajeros e involucrar a la

comunidad en la conservacion y manejo de residuos.
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ANEXOS

Anexo 1: Entrevista con el capitdn del Yate SeamanlI
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Preguntas entrevista:

1.
2.

(Cada cuanto son estas capacitaciones sobre la gestion de residuos y el impacto ambiental?
(Cual es la gestion para clasificar los residuos, que métodos, senaléticas utilizan? ; Tienen datos
de cudnto generan de estos residuos? ;Coémo hacen esta cuantificacion y cada que tiempo se
realiza?

(Cuales son los residuos peligrosos que es estan gestionando y de igual forma cudl es la
metodologia de la recoleccion de los mismos? ;Tienen datos de cuénto generan de desechos
peligrosos? ;Coémo hacen esta cuantificacion y cada que tiempo se realiza?

[ Tienen datos de cuanto generan de residuos organicos? ;Coémo hacen esta cuantificacion y cada
que tiempo se realiza?

(Quiénes con los gestores con los que trabajan en el puerto, quienes son los colaborados de esta
gestion?

(Hay mediciones de la eliminacion de cero plasticos si ha ayudado a mejorar o evidenciar la
reduccion de residuos, el tiempo que han implementado estas medidas y como las han tomado los

turistas?

Anexo 5: Formato de la entrevista




